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1. PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot
Asemakaavalla muodostuvat Vesivehmaan kylédn 421 korttelit 7, 8, 9 ja 10 seka katu- ja erityisalu-
eet.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Suunnittelualue sijaitsee Paijat-Hameessé, Asikkalan kunnan Vesivehmaan kylédssa Lahti-Vesiveh-
maan lentokenttd&d ymparoivalla alueella. Suunnittelualue on laajuudeltaan noin 51,1 hehtaaria.
Alue rajautuu etelan puoleisilta rajoiltaan Vesivehmaan lentokenttdalueeseen ja muutoin metsiin.
Asemakaava koskee Vesivehmaan kylan kiinteistéa 16-421-14-61.

Kuva 1-1. Suunnittelualue likimaarin rajattuna peruskartalle (Maanmittauslaitos).

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Lentokentén hallialueen asemakaavan tavoitteena on kehittdd Vesivehmaan lentokenttdalueen la-
hiymparistda tulevaisuuden toimintoja varten. Asemakaavan tarkoituksena on osoittaa lentohar-
rastus- ja lentoliiketoiminnan ymparistohairiéta aiheuttamattomia toimitila- ja varastotonttien kort-
telialueita sekéa lentokoneiden tankkausaseman mahdollistava alue Asikkalan kunnan omistamalle
maa-alueelle. Kaavoituksen yhteydessa tarkastellaan alueen sisaisia liikennejarjestelyita.

1.4 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista
Selostukseen kuuluu kaavakartta merkintdineen ja maarayksineen.

LIITE 1 Asemakaavaehdotuskartta, 23.2.2022

LIITE 2 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

LIITE 3 Viranomaisneuvottelun muistio, 18.6.2021

LIITE 4 Vesivehmaan lentokentan alueen arkeologinen inventointi 2020, Mikroliitti Oy
LIITE 5 Vesivehmaan lentokenttaalue, hulevesiselvitys 2020, Ramboll Finland Oy

LIITE 6 Lahti-Vesivehmaan lentokenttédalueen liikenneselvitys, 2020, Ramboll Finland Oy
LIITE 7 Vesivehmaan lentokenttdalueen luontoselvitys, 2020, Ramboll Finland Oy

LIITE 8 Vesivehmaan lentokenttdalue, PIMA-selvitys, 2020, Ramboll Finland Oy
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LIITE 9

LIITE 10
LITE 11
LITE 12
LIITE 13
LIITE 14

Lahti-Vesivehmaan lentokenttdalueen rakennusinventointi, 2020, Ramboll Finland Oy
Vesivehmaa, Vanhan kaatopaikan pohjavesiselvitys, 2016 Ramboll

Maaperan haitta-ainetutkimus, Vesivehmaan ampuma-alue, 2021, Ramboll
Vastineraportti luonnosvaiheen palautteesta

Vastineraportti ehdotusvaiheen palautteesta (tdydentyy)

Asemakaavan seurantalomake

1.5 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja
lahdemateriaalista

e Asikkalan vesihuollon kehittdmissuunnitelma 2017-2025, Ramboll Finland Oy, 2017

o Asikkalan ja Padasjoen pohjavesialueiden suojelusuunnitelma ja sen paivitys, 2004, paivitetty

2017

¢ Vesivehmaan osayleiskaava; Ampuradan, moottoriratojen ja lentokentdn meluselvitys, Ramboll
Finland Oy 2013

¢ Valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriympéristot RKY, Museovirasto, 2009, internet

¢ Rakennettu kulttuuriympéristd, Museovirasto, 1993

¢ Asikkalan ja Padasjoen pohjavesialueiden suojelusuunnitelma, Terhi Moilanen, Hameen ympa-
ristokeskus, 2004

¢ Vesivehmaan osayleiskaavamateriaali

e Liikennemaarakartat, Vaylavirasto

o Paijat-Hameen maakuntakaavan asiakirjat ja selvitykset (Paijat-Hameen liitto, 2008-2013),

mm:
.
.
.
.
.

Maakuntakaavakartta

Paijat-Hameen rakennettu kulttuuriympéristo
Paijat-Hameen maakunnalliset maisema-alueet
Kaupan palveluverkkoselvitys

Paijat-Hameen maakunnallisesti arvokkaat harjualueet
Paijat-Hameen kiinteat muinaisjaannokset

e Ymparistohallinnon Hertta-jarjestelman tiedot

¢ Arvokkaat maisema-alueet; maisema-aluetyéryhman mietinté 11, Ympéaristoministerio, 1992

¢ Pohjavesialueen geologisen rakenteen selvitys Vesivehmaankankaan alueella, Geologian tutki-
muskeskus, 2011

e Harjut, Paijat-Hameen ymparistdtoimi, 1991

¢ Maantien 313 (Vaaksy - Vierumaki) parantaminen rakentamalla jalankulku- ja pyorailyvayla va-
lille Lentotie - valtatie 4, tiesuunnitelma, Asikkala, Heinola (suunnitteluaineistot)

¢ Maantien 313 (Vaaksy - Vierumaki) parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla vélille
Vehkoontie - Lentotie, tiesuunnitelma, Asikkala
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2. THIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Vireilletulo 26.4.2021 § 122
OAS:n nahtavillaolo 26.4.2021 -
Luonnoksen nahtavillaolo 20.10.2021-19.11.2021

Ehdotuksen nahtavillaolo

2.1.1 Vireilletulo seka osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Asikkalan kunta on tehnyt aloitteen lentokentan hallialueen asemakaavan laatimiseksi. Alue on
otettu mukaan kunnan kaavoitusohjelmaan kaavoituskatsauksessa 2018, kaavoitusohjelmassa
2014-2016 kohtaan muu asemakaavoitus.

Asikkalan kunnanhallitus on 26.4.2021 § 122 hyvaksynyt asemakaavan kaavan aloitusasiakirjana
laaditun MRL 63 8:n mukaisen osallistumis- ja arviointisuunnitelman ja asettanut sen nahtaville
koko hankkeen ajaksi seka asettanut kaavoitushankkeen vireille.

2.1.2 Valmisteluvaihe
Kaavahanketta esiteltiin 5.8.2021 virastotalolla jarjestetyssa kaavapaivassa.

Asikkalan kunnanhallitus p&éatti kokouksessaan 11.10.2021 § 298 hyvaksyé Lentokentén hallialueen
asemakaavan luonnosvaiheen asiakirjat. Luonnosvaiheen aineisto oli nahtavilla MRL 62 8:n ja MRA
30 8:n mukaisesti 20.10.-19.11.2021 véalisena aikana ajanvarauksella Asikkalan kunnan teknisten
palveluiden tiloissa (Asikkalantie 21, Vaaksy) seka kunnan internet-sivuilla.

2.2 Asemakaavan sisalto

Asemakaavalla muodostetaan suunnittelualueelle lento- ja matkailutoimintaa palvelevien palvelu-
rakennusten, toimitilarakennusten ja varastorakennusten korttelialueet kunnan omistamalle maa-
alueelle. Lisaksi tutkitaan suunnittelualueen sisaiset liikennejarjestelyt.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen
Toteuttaminen voidaan aloittaa heti kaavan saatua lainvoiman.
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3. LAHTOKOHDAT

3.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualue sijaitsee Asikkalan kunnassa Vesivehmaan lentokentédn ymparilla seututien 313 eli
Urajarventien varrella. Alue on osittain rakennettua ja sielld sijaitsee lentokentan toimintaa palve-
levia varasto- ja hallirakennuksia, sota-aikaisia huoltokorsuja seka muita lentokenttatoimintaa pal-
velevia toimistorakennuksia ja kokoontumistiloja. Kaava-alueen eteldosaa rajaa Lahti — Vesivehmaa
lentokentéan Kiitoradat ja pohjoisosaa reunustaa metséiset alueet. Suunnittelualueen ulkopuolelle
lounaaseen sijoittuu kaytdssa oleva moottoriurheilurata ja pohjoispuolelle kaytéssa oleva ampuma-
rata. Alueella kulkee yksityistie seka pienempia ajoyhteyksia.

Lahti — Vesivehmaan lentokentédn (EFLA) rakentaminen aloitettiin syksylla 1939. Se otettiin puolus-
tusvoimien kayttoon kesallad 1940. Sotilaslentotoiminta loppui kentélla vuonna 1944, jonka jalkeen
kentta on toiminut vaihtelevasti siviililentotoiminnan lentopaikkana. Nykyisin Lahti-Vesivehmaan
lentokentan lentotoiminta vaihtelee vuositasolla riippuen kulloisestakin toiminnasta ja kesaaikai-
sista lentosdaista. Lentotoiminta on ympaéristdluvan varaista toimintaa. Lentokentta luokitellaan niin
sanotuksi valvomattomaksi lentopaikaksi.

3.2 Luonnonymparisto

3.2.1 Maa- ja kalliopera

Suunnittelualue sijaitsee toisen Salpauselan laajan jaatikkddeltan alueella, Vesivehmaankankaan
lakitasanteen kaakkoisreunassa. Suunnittelualueen lahiympaéristo ja jaatikkddeltan alue on maas-
toltaan niin sanottua kuolleen jaan aluetta lukuisine erikokoisine suppakuoppineen. Suunnittelualue
on GTK:n aineiston mukaan maaperaltaan hiekkaa (hk) (kuva 3-1). Pinnanmuodoltaan suunnitte-
lualue on paaosin tasaista, mutta alueen lansi- ja luoteisreunalla jaatikkédeltan supat muovaavat
topografiaa jatkuen lisadntyvasti suunnittelualueen ulkopuolella pohjoisessa ja luoteessa. Suunnit-
telualue sijaitsee noin 145-165 metria merenpinnan tason ylapuolella.
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Kuva 3-1. Ote maaperékartasta (GTK).

3.2.2 Vesistot, pohja- ja pintavedet

Suunnittelualue sijoittuu kolmelle 3. jakovaiheen valuma-alueelle. Alueen pohjoisosan valuma-alue
(Asikkalanselka 14.211) virtaa kohti Asikkalanselkdd. Kaakkoisosa sijoittuu Haritunjoen valuma-
alueelle (14.243) ja lounaisosa Paimelan Myllyojan valuma-alueelle (14.242).

Suunnittelualue sijaitsee valtaosin 1E luokan pohjavesialueella (Vesivehmaankangas 0401603). 1E
-luokan pohjavesialue méaaritellaan vedenhankintaa varten tarkeadksi pohjavesialueeksi, jonka poh-
javedesta pintavesi- tai maaekosysteemi on suoraan riippuvainen. Suomen ympaéaristokeskuksen
Hertta -tietojarjestelman (2021) mukaan pohjavesialueen E-luokituksen perusteena on pohjavesi-
alueen luoteisosaan asemakaavan suunnittelualueen ulkopuolelle noin puolen kilometrin p&dahan
sijoittuva Asikkalan lettoihin kuuluva arvokas lahteikkdalue, joka on lisédksi uhanalainen, pohjave-
desté riippuvaisen sammallajin kasvupaikka. Kyseinen alue on suojeltu luonnonsuojelulailla ja se
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kuuluu sek& Natura 2000 -verkostoon ettd valtakunnalliseen soidensuojeluohjelmaan. Lahteikko-
alue on suojeltu myds vesilain ja metsalain nojalla.

Vuonna 2016 tehdyn pohjavesiselvityksen mukaan (Vanhan kaatopaikan pohjavesiselvitys, Ram-
boll) suunnittelualueen lansipuolelle sijaitsevalla, kaytdsta poistuneella Vesivehmaan kaatopaikalla,
tehdyn pohjavesitutkimuksen mukaan pohjaveden korkeus selvitysalueella oli alle +129, jossa poh-
javeden havaintoputken pohja on ollut kuiva. Hertta-tietojarjestelman mukaan viimeisin pohjave-
sihavainto alueelta on vuodelta 2011, jolloin vedenkorkeus on ollut 114,5 m ja pohjavesiputken
ylapaa korkeudella 153,6 m.

Vesivehmaankankaan pohjavesialueen rajausta on kavennettu hieman kaavan suunnittelualueen
itdosassa vuonna 2012 alueelle tehdyn geologisen rakenneselvityksen yhteydessa.

Suunnittelualueella ei sijaitse seisovia tai virtaavia pintavesid. Suunnittelualueelle vuonna 2020
tehdyn hulevesiselvityksen mukaan p&éosa alueelle satavasta vedesta imeytyy hyvin vetta lapaise-
vaan maaperéaan.

Kuva 3-2. Pohjavesialueen sijoittuminen (Ymparistohallinto).

3.2.3 Kasvillisuus ja luontotyypit

Suunnittelualueen luonnonolosuhteet tarkistettiin luontoselvitysten yhteydessd maastokaynneilla
13.5.2020 (FM biologi Satu Laitinen). Pienialainen tarkastus arvokkaiden kasvilajien kartoitta-
miseksi kiitotien mahdollisen jatkeen alueelle on tehty 4.6.2020 (FM biologi Laura Loponen). Alue
ei kuulu varsinaisesti suunnittelualueeseen, mutta kaavan toteuttaminen saattaa vaikuttaa myos
siihen, etta kiitotien jatkeen rakentaminen tulee ajankohtaiseksi.
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Kuva 3-3. Vuoden 2020 luontoselvityksen selvitysalueen rajaus (Ramboll).

Asikkala kuuluu metsékasvillisuusvythykejaossa eteldboreaaliseen vythykkeeseen ja siina vuokko-
vydhykkeeseen eli lounaismaahan. Suunnittelualueen ulkopuolella keskella on avoin lentokentta-
alue ja sen ympaérilla teiden ja maastoajourien verkosto. Alueen reunaosat ovat metsatalouskay-
tdssa ja niiden puusto voimakkaasti hoidettua. Metsatyyppi on paaosin kuivahkoa kangasta, mutta
rinteilla on myo6s tuoretta kangasta ja alueen lansiosan suppien ympaéristossa paikoin kuivaa lehtoa.

Luontoselvityksessa suunnittelualueelta ei havaittu metsalain 10 §:n, vesilain 2 luvun 11 8:n tai
luonnonsuojelulain 29 8:n mukaisia luontotyyppejé. Selvitysalueen lansiosassa on useita suppia,
joissa kasvaa varttunutta ja jaredad sekapuustoa ja joissa on myds lahopuustoa jonkin verran. Met-
satyyppi niilla on valtaosin tuoretta kangasta, mutta paikoin on myo6s kuivien harjunrinnelehtojen
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kasvillisuutta. Silmallapidettavéksi luokiteltua ahokissankapalaa (Antennaria dioica) havaittiin kah-
dessa paikassa, joista pohjoisempi sijoittuu suunnittelualueelle (kuva 5). Selvitysalueen eteldosassa
havaittiin laajahko kasvusto kangaskortetta (Equisetum hyemale), joka on harjualueille ominainen
suurikokoinen kortelaji. Uhanalaisstatukseltaan se on elinvoimainen.

Kuva 3-4. Luontoselvityksessa 2020 havaitut ahokissankapalan ja kangaskortteen kasvupaikat seka selvitysalueen
luonnontilaisimmat supat (Ramboll).

Suomen ympaéaristokeskuksen Elidlajit-tietojarjestelméssa selvitysalueelta on Kkirjattu runsaasti
2000-luvulle sijoittuvia havaintoja vaarantuneeksi (VU) luokitellusta kangasvuokosta. Vesiveh-
maankankaan Paimenmaella on havaittu lahes 400 kangasvuokkoyksil6&d vuonna 2008 ja se on ollut
Paijat-Hameen runsain kangasvuokkoesiintyma. Luontoselvityksessa kangasvuokkoa havaittiin yh-
desséa paikassa selvitysalueella, joka sijoittuu suunnittelualueen pohjoispuolelle. Ympéaristdssa on
monin paikoin kangasvuokolle kasvuymparistdksi soveltuvaa karuhkoa, kasvillisuudeltaan harvaa
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tai paljasta maanpintaa. Suuri osa alueesta on kuitenkin kasvamassa umpeen metsdnuudistamisen
ja siitéd seuranneen heinittymisen ja pensoittumisen seurauksena.

3.2.4 Luonnonsuojelu
Suunnittelualueella ei ole luonnonsuojelualueita eik& Natura 2000 -verkostoon kuuluvia alueita. La-
himmat suojelualueet sijaitsevat 400 metrin paasséa suunnittelualueen koillispuolella, jossa sijaitsee
sek& Natura 2000 (SAC) -alueeksi (FI0301010) etté soidensuojeluohjelma-alueeksi osoitettu Asik-
kalan lettoalue (kuva 9).

Kuva 3-5. Luonnonsuojelualueet suunnittelualueen lahiympéaristossa.
3.3 Maisema ja kulttuuriympéristo

3.3.1 Maisemarakenne ja maisemakuva

Suunnittelualue sijoittuu valtakunnallisessa maisemamaakuntajaossa Hameen viljely- ja jarvimaa-
han ja tarkemmin Paijanteen seutuun. Maisematyyppijaottelussa suunnittelualue sijoittuu Il Sal-
pausselan alueelle. Vesivehmaankangas, jolle suunnittelualuekin sijoittuu, on Il Salpausselan laa-
jimpia delta-alueita.

Suunnittelualueen maisemakuvaa hallitsee Vesivehmaan lentokentan kiitorata-alue seka eri ikéiset
lentotoimintaan kytkeytyvat hallirakennukset. Vanhimmat huoltorakennukset ovat sota-aikaisia,
kun taas uusimmat aivan viime vuosilta. Alueelta on tehty rakennusinventointi, joka on kaavaselos-
tuksen liitteena. Maisemakuvaa hallitsee osin myds suunnittelualueen ulkopuolella etelassa lansi-
itd-suuntaisesti kulkeva maantie 313, lansipuolella sijaitseva moottoriurheilukeskus seka pohjois-
puolella sijaitseva ampumarata-alue.
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Pinnanmuodoiltaan suunnittelualue ja sen lahiympéristd on vaihtelevaa. Lentokenttéaalueen lahialu-
eilla topografia on tasaista, mutta alueen ulkopuolella luoteis- ja pohjoispuolella pinnanmuotoja
hallitsevat Vesivehmaankankaan supat, jotka sijoittuvat suurimmaksi osaksi suunnittelualueen luo-
teen ja pohjoisen puolisille alueille.

3.4 Arvokkaat maisema- ja kulttuuriympéaristbalueet

Suunnittelualueella ei sijaitse valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita kulttuuriympéris-
toja eikd muita maisema- tai kulttuuriympéristéjen arvokohteita. La&himmat valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympéristot sijaitsevat suunnittelualueen lounaispuolella noin
500 metrin padssé, jossa sijaitsee valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokas Vesivehmaan ky-
lan kulttuuriympéristo.

Kuva 3-6. Arvokkaat maisema-alueet, kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet ja muinaisjadanndkset suunnitte-
lualueen ymparistossa.

3.4.1 Muinaisjaannokset

Suunnittelualueelle ei sijoitu Museoviraston rekisteritietojen mukaan tunnettuja kiinteitd muinais-
jaannoksia. Lahin tunnettu kiinteAmuinaisjadnnos Metsédkangas (1000006111), historiallinen linnoi-
tuslaite, sijaitsee alueesta lounaaseen noin 1 kilometrin péassa (kuva 10). Lisdksi Vesivehmaan
kylakeskuksen alueelta on viime vuosien aikana tullut tietoon useita kymmenia rautakautisia irto-
Ioytopaikkoja metallinetsinndn tuloksena. Systemaattista ja museoviranomaisten tiedossa ollutta
metallinetsintda on harjoitettu suunnittelualueella vuonna 2019, mutta irtoléytdja tai merkkejé kiin-
teistd muinaisjaannoksista ei kaava-alueella ole havaittu.
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Vesivehmaan 1930-1940-luvun taitteessa rakennettu lentokenttd on Paijat-Hameen ainoa lento-
kenttd ja etenkin sotahistoriallisesti merkittava. Suunnittelualueelle on tehty arkeologinen inven-
tointi vuonna 2020 (Jussila, Mikroliitti Oy). Inventointiraportin mukaan suunnittelualueella sijaitsee
15 valirauhan aikana (1940) rakennettua ja jatkosodassa kaytettya (1941-1944) lentokoneiden
huoltokorsun jadnndsta seka niihin liittyen pari muuta kaivantoa seké betonirakenne, joka mahdol-
lisesti liittyy lentokent&n sodanaikaiseen toimintaan. Nama jaannokset on luokiteltu inventoinnissa
sotahistoriallisiksi kohteiksi eli arkeologisesti muuksi kulttuuriperinnoksi. Arkeologisen inventoinnin
mukaan alueella on 19 arkeologista kohdetta (kuva 3-7). Lentokonekorsujen jadnnékset ovat tiheéan
vesakon ja puuston peittdmid, eiké niita pysty maastossa kunnolla hahmottamaan eik& kaikkia ha-
vaitsemaan. Museoviraston ohjeistuksen mukaan kohteet on pyrittava suojelemaan kaavoituksen
keinoin kaavaan merkittavalla /s -merkinnalla, ja osayleiskaavan mukaan sirpalesuojat, huoltokorsu
ja lentokonemuseon halli tulee sailyttdd. Arkeologisen selvityksen mukaisesti nykytilassaan korsu-
rakenteet eivat kuitenkaan muistiomerkkeiné suojeltaviksi ja sailytettaviksi vastaa tarkoitustaan.

Kuva 3-7. Arkeologisen inventoinnin selvitysalue vihrealla ja arkeologiset kohteet punaisella rajauksella (Mikro-
liitti Oy 2020).

3.5 Yhdyskuntarakenne ja rakennettu ympéaristo
3.5.1 Yhdyskuntarakenne ja asutus

Suunnittelualue sijoittuu Asikkalan kunnan eteldosaan Vesivehmaan kylddn. Suunnittelualue sijait-
see noin 500 metrin paassa Vesivehmaan taajama-alueesta koilliseen Urajarventien pohjoispuolella.
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Vuoden 2019 lopulla Asikkalan asukasluku oli 8 059 (Tilastokeskus 2021). Vesivehmaan kyla on
vaestoltaan Asikkalan keskustaajaman Vaaksyn jalkeen kunnan vékirikkain kyla ja taajama-alue.
Vesivehmaan kylan alueella asuu yli 700 asukasta. Alue on ollut viime vuosien aikana muuttovoit-
toinen. Suunnittelualueelta Vaaksyn keskustaajamaan on hieman alle 10 kilometri&a, Lahteen noin
20 kilometria ja Heinolaan noin 30 km.

Suunnittelualue sijaitsee kokonaisuudessaan Suomen ympaéaristokeskuksen yhdyskuntarakenteelli-
sen aluejaottelun (2019) mukaan taajama-alueiden ulkopuolella maaseutumaisella alueella. L&hin
taajama-alue on Vesivehmaan taajama, joka sijaitsee noin 500 metrin pddssa suunnittelualueen
lounaispuolella. Vesivehmaan taajama jatkuu taajama-alueena Lahden tieta mukaillen aina Lahden
keskustaajamaan saakka (kuva 3-8).

Yhdyskuntarakenteen (YKR) aluejaossa taajamalla (punaiset alueet) tarkoitetaan véhintddn 200
asukkaan rakennettua aluetta, jossa on otettu huomioon asukasluvun liséksi rakennusten luku-
maara, kerrosala ja keskittyneisyys. Kylat on jaettu kahteen luokkaan eli 20-39 asukkaan pienkyliin
(vihred) ja yli 39 asukkaan kyliin (sininen). Harvaan maaseutuasutukseen kuuluvat ne alueet, jotka
eivat kuulu taajamiin, kyliin, eivatkd pienkyliin, mutta joissa on véhintd&én yksi asuttu rakennus
nelidkilometrin sateella.

Kuva 3-8. YKR-aineiston mukainen yhdyskuntarakenne vuonna 2019.

3.5.2 Suunnittelualueen rakennettu ymparisto

Asemakaavan suunnittelualueella sijaitsee kaikkiaan 19 rakennusta, joista valtaosa palvelee Lahti-
Vesivehmaa lentokentén toimintaa (kuva 3-9). Osa rakennuksista on rakennettu puolustuslentotoi-
mintaa varten lentokentédn rakentamisen aikoihin 1940-luvulla. Rakennuksista suurin osa on erilai-
sia halli-, korjaamo- ja varastorakennuksia. Naiden lisaksi alueella sijaitsee muun muassa Lahden
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ilmailukerho ry:n kerhorakennus, lentokoulun, Lahden limasilta Oy:n ja Hadmeen Laskuvarjourhei-
lijat ry:n toimistorakennukset, Paijat-Hameen llmailumuseon hallirakennus ja lennonvalmistelura-
kennus. Osa rakennuksista on rakennettu 1940-luvulla ja uusin rakennus on valmistunut vuonna
2020.

Kuva 3-9. Suunnittelualueelle ja sen laheisyyteen sijoittuvat rakennukset.

3.5.2.1 Rakennusinventointi

Suunnittelualueelle on tehty rakennusinventointi vuonna 2020 (Ramboll Finland Oy). Inventointi
suoritettiin kaksivaiheisesti. I-vaiheessa alueella inventoitiin lentokenttaalueen lahiymparistén ra-
kennukset ja ll-vaiheessa syvennyttiin Asikkalan kunnan, ELY-keskuksen ja museon kanssa sovit-
tuihin rakennuksiin.

Rakennusinventoinnin Il-vaiheen johtopaatdsten mukaan kaikilla Il1-vaiheessa inventoiduilla raken-
nuksilla on arvoa osana lentokenttaaluetta, jolla kokonaisuutena on sotahistoriallista arvoa ainoana
Paijat-Hameen maakunnan alueelle sijoittuvana, alun perin sota- ja siviililentokentéaksi toteutettuna
lentokenttdalueena (kuva 3-10).
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Kuva 3-10. Vuoden 2020 rakennusinventoinnin Il-vaiheessa inventoidut rakennukset ja arkeologisen inventoinnin
rakennejaannokset (Ramboll 2020)

Rakennusinventoinnin ll-vaiheen raportin mukaan alueen neljasta Puolustusministerién saksalais-
ten tyyppipiirustusten mukaan toteutetusta lentokonehallista kaksi on sailynyt melko hyvin alkupe-
raisesséa asussaan. Niilla on suunnitteluhistoriansa puolesta rakennustaiteellista arvoa.

Inventointialueella on ollut myd6s useita korsuhalleja, mutta niistd on alueella sailynyt vain yksi.
Korsuhallin virallinen nimitys on huoltosuoja. Molempia termeja kaytetéaan. Se ilmentaa harvinaista
kayttotarkoitusta ja silla on harvinaisuusarvoa. Vuonna 2020 alueella toimiva Lahden limasilta ry
haki ja sai avustusta huoltosuojan kuntoarvion, kunnostussuunnitelman ja varsinaisten toimenpi-
teiden tekoon. Kuntokartoitus ja kunnostussuunnitelma siséltaa viisi padkohtaa: maavallien poisto,
perustuksen uusiminen ja suojan suoristaminen, salaojituksen rakentaminen, lattian ja osan ulko-
vuorausta uudelleen rakentaminen sekéa vesikaton uusiminen. Toimenpiteet on hyvaksytetty muse-
olla. Toimenpiteiden jalkeen rakennuksella arvioidaan olevan edessa seuraavat 80 vuotta palvelusta
ilmailuperinnemateriaalin sailytyspaikkana.

Rakennusinventoinnin Il -vaiheen raportin mukaan alueen maankéayttda suunniteltaessa, suositel-
laan inventoitujen rakennusten sailyttdmistd, jotta lentokenttdalueen kokonaisuus sailyy mahdolli-
simman eheéna. Kahdelle paremmin sailyneelle lentokonehallille seka korsuhallille esitetdén ase-
makaavaan rakennussuojelumerkintaa (kuvat 3-11, 3-12 ja 3-13).
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Kuva 3-11. Rakennusinventoinnissa asemakaavalla suojeltavaksi esitetty huoltokorsu/-suoja.

Kuva 3-12. Rakennusinventoinnissa asemakaavalla suojeltavaksi esitetty lentokonehalli. Hallissa toimii lentoko-
nemuseo.

Kuva 3-13. Rakennusinventoinnissa asemakaavalla suojeltavaksi esitetty lentokonehalli.
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3.5.3 TyOpaikat, elinkeinotoiminta ja palvelut

Asikkalan kunta sijaitsee Paijat-Hameen maakunnassa. Kunnan asukasmaéara oli vuoden 2019 lo-
pulla noin 8 000 (Tilastokeskus 2021, kuntien avainluvut) ja sen tydllisyysaste oli 71,7 %. Asikka-
lassa sijaitsevista tyopaikoista 9,6 % sijoittuu alkutuotantoon, 28,7 % jalostukseen ja 58,6 % pal-
veluihin.

Kaavan suunnittelualueen eteldpuolella sijaitsee toiminnassa oleva Lahti-Vesivehmaan lentokentta.
Kentta toimii nykyisellaan etenkin lentoharrastajien ja laskuvarjohyppééjien kaytéssa. Kentalla ja
sen laheisyydesséa toimii useita ilmailu- ja yritystoimintaa harjoittavia organisaatioita. Lentokentalla
toimii kolme ao. viranomaisluvat omaavaa lentokonekorjaamoa, joista yksi on myds lentokoulu,
seka edellisten lisdksi Suomen mittakaavassa isohko lentokoulu, jolla my6s on vaativat eurooppa-
laiset (EASA) ilmailuviranomaisluvat. Liséksi alueella toimii lentopolttoaineen jakelua harjoittava
yritys. Harrastustoiminnan lisaksi viimeisen 5-10 vuoden aikana painotus on siirtynyt ammattimai-
semman ilmailutoiminnan suuntaan.

Kentta toimii tukikohtana myds laajalle ilmailun koulutukselle. Kentélla on kiitotievalot, jotka mah-
dollistavat yélentotoiminnan. Lentopaikkaa yllapitad ja kehittaa Paijat-Hameen lentokenttasaatio,
joka ei harjoita operatiivista ilmailutoimintaa. Lentokentdn toiminta voi kasvaa tulevaisuudessa
etenkin Helsingin Malmin siviililentokentt&toiminnan loputtua.

Suunnittelualueelle on hyvét liikenneyhteydet. Alue sijaitsee valtatie 4:1t4 Asikkalan Vaaksyyn kul-
kevan Urajarventien varressa. Vesivehmaan koulu ja paivakoti sijaitsevat vajaan kahden kilometrin
paasséa suunnittelualueelta lounaaseen. Suunnittelualueelta on Vaaksyn keskustan palveluihin mat-
kaa noin 10 km. Lahden kaupungin palvelut ovat saavutettavissa noin 20 kilometrin etaisyydella.

3.54 Virkistys

Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee Vesivehmaan ampumarata noin 300 metrin etaisyydella,
lansipuolella Vesivehmaan hiihtoladut ja kota noin 500 metrin paéssa ja lounaispuolella moottoriur-
heilukeskus sekd endurorata noin 300 metrin paassa.

3.5.5 Liikenne

Suunnittelualueella toimiva Lahti-Vesivehmaan lentokenttd sijaitsee hyvien liikenneyhteyksien
paassa seututien 313 eli Urajarventien varrella. Urajarventie kulkee suunnittelualueen etelapuolella.
Urajarventielle paéasee lannesta valtatieltd 24 Vadksyn kohdalla tai maantien 3131 kautta Paimelan
kohdalla ja idasta valtatieltd 5 Vierumaen kohdalta.

Suunnittelualueen etelapuolella kulkevan Urajarventie keskimaaréainen vuorokausiliikenne (KVL) oli
vuonna 2019 noin 1 200. Liikenteesta noin 100 autoa oli raskasta liikennetta eli kuorma- ja linja-
autoja. Suunnittelualueen kohdalla Urajarventien nopeusrajoitus on 80 km/h.

Suunnittelualueella ja sen lapi kulkee Lentotie, joka on yksityistie. Lentotie palvelee suunnittelualu-
een eri toimintoja. Lentotie kulkee koko suunnittelualueen lapi alkaen Urajarventieltd suunnittelu-
alueen lansipuolelta ja paattyen lentokentan kiitoradan itdpdahan. Seka Urajarventien ettd Lento-
tien liikennemaarat ovat yleisesti varsin vahaisia, mutta liikennemaarat vaihtelevat paljon muun
muassa lentokentélla jarjestettavien erityistapahtumien aikaan, jolloin asiakas- ja vierailuliikenne
voi kaksinkertaistaa Urajarventien liikennemaaran.

Suunnittelualueelle vuonna 2020 laaditun Lahti-Vesivehmaan lentokenttaalueen liikenneselvityksen
mukaan Urajarventien liikennemaarat ovat vuoden 2050 liikenne-ennusteen normaalitilanteessa
pysymassa maltillisina, mutta kasvamassa hieman nykytilanteeseen nahden. Liikenneselvityksen
mukaan alueen yritystoiminta on kasvussa, ja toimitilaa rakennetaan parhaillaan lisda lentokentta-
alueen itareunalle. Selvityksessa nostetaan esiin, ettad nykytilanteessa kaikki alueen liikenne kulkee
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suunnittelualueen lansiosasta Lentotien kautta, mutta alueen toiminnan vilkastuessa tulee tarpeel-
liseksi avata uusi yhteys nykyisen Onkinsuontien suunnalle suunnittelualueen itdosaan.

Vuoden 2020 liikenneselvityksen suositusten mukaan normaalitilanteessa ja tavanomaisten tapah-
tumien yhteydessa nykyiset tie- ja liittymajarjestelyt riittavat sujuvaan ja turvalliseen liikkumiseen
myo6s vuoden 2050 ennustetilanteessa. Urajarventien oma liikenne on arvioitu hiljaiseksi.

Liikenneselvityksen suositusten mukaan Urajarventien geometria on paikoitellen haastavaa liitty-
méandkemia ajatellen. Jos alueelle avataan esimerkiksi tapahtumien yhteydessa muita ajoyhteyksia
kuin nykyinen Lentotie (esim. Onkisuontien kautta), on suurempien tapahtumien yhteydessa syyta
asettaa maantielle 60 km/h nopeusrajoitus koko lentokentan matkalle.

Liikenneselvityksen mukaan, kun lentokenttadn tukeutuva yritystoiminta alueen itaosassa lisdan-
tyy, ja mikali lentokenttad ympardivia alueita halutaan osoittaa esimerkiksi pysyvasti uusille virkis-
tys- tai liikuntatoiminnoille, voi tulla tarpeelliseksi osoittaa niitd palvelemaan erillinen ajoyhteys
lentokentéan itapuolelle. Tahan selkein ratkaisu on parantaa nykyista Onkisuontien liittymaa vastaa-
maan lisdantyvan liikenteen tarpeita. Kuvassa 3-14 on esitetty se, miten liittymé&n siirto noin 100
metria nykyisestéd kohdasta itddn mahdollistaa paremman liittymakulman ja nakeméat seka porras-
taa liittymisen sopivasti Urajarventien eteldpuoliseen tonttiliittymaan ndhden. Samalla on mahdol-
lista parantaa Onkisuontietd ja rakentaa silta yhteys nykyiselle kenttdalueen kiertavalle ajoyhtey-
delle, jolloin yritysalueen kuljetukset saadaan omalle reitilleen ja pois Lentotielta. Uusi liittymé& on
syyta mitoittaa moduuli- ja puoliperavaunuyhdistelmille, mutta paatien vahaisen liikenneméaaran
vuoksi avoin liittyma ilman saareketta riittédé. Periaateratkaisuista on laadittu toteuttavuuden var-
mistamiseksi aluevaraussuunnitelmatasoiset piirustukset. Uutta tai parannettavaa yksityistieta tu-
lee noin 1,2 km. Kuorma-autoliikennetta ajatellen suositellaan noin 7 m levyista ajorataa.

Kuva 3-14. Periaatekuva liittyma- ja ajoyhteysjarjestelyjen kehittamisesta kenttaalueen itapuolella (1 = Onki-
suontien uusi liittyméa, 2 = Onkisuontien-Sakkolantien parannettava osuus, 3 = yksityisteiden uusi liittymé&a, 4 =
uusi yhdystie nykyiselle ajotielle) (Ramboll 2020).
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Maantielle 313 on laadittu tiesuunnitelmia kevyen liikenteen vaylan osoittamiseksi valille Vaaksy-
Vierumaki. Tie- ja rakennussuunnitelma valille Vehkoontie-Lentotie on jo laadittu. Tiesuunnitelma
Lentotien risteyksesta Vierumaelle on kesken. Tiesuunnitelmissa on suunniteltu jalankulku- ja
pyoréilyvayla maantien 313 varteen vélille Lentotie — Urajarvi ja vélille Urajarvi - valtatie 4. Jo
valmistuneessa tiesuunnitelmassa (Vehkoontie-Lentotie) on osoitettu kevyen liikkenteen liittyminen
Lentotieltd maantien 313 kevyen liikenteen vaylélle.

Lentokent&n kohdalla ei ole joukkoliikenteen pysakkia. L&hin joukkoliikenteen pysékki on noin 500
metrid suunnittelualueesta itdan Perlammintielld ja 800 metrid suunnittelualueesta lanteen Vesi-
vehmaantien risteyksessa.

Pysékadinti yleisdtapahtumien aikana on mahdollista jarjestaa esimerkiksi lentokentan alueella,
jossa paikoitustilaa on hyvin runsaasti, riippuen hieman tapahtuman luonteesta. Ennen kaava-alu-
een rakentumista kokonaisuudessaan, on myds kaavan korttelialueilla tilaa valiaikaisille pysakain-
tijarjestelyille.

3.5.6 Tekninen huolto

Suunnittelualueella on kunnan rakennettu vesihuoltoverkosto, joka tulee suunnittelualueelle lan-
nesta Urajarventieta ja jatkuu suunnittelualueella Lentotieta.

Kuva 3-15. Ote Asikkalan vesihuollon toiminta-alueesta ja vesihuoltolain mukaisesta tilastollisesta YKR-taaja-
masta (Ramboll 2017).

Suunnittelualueen séahkoverkosta ja sahkonsiirtopalvelusta vastaa Lahti Energia Oy. Kaavoitetta-
valla alueella on verkkoyhtion maakaapeleita, ilmajohtoja ja puistomuuntamo. Noin 500 m suun-
nittelualueen pohjoispuolella kulkee Elenia Verkko Oyj:m 110 kV voimajohto.

3.5.7 Erityistoiminnot

Suunnittelualue kuuluu osaksi Lahti-Vesivehmaa lentokentén lentopaikka-aluetta.
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3.6 Ympaéristdnsuojelu ja ymparistohairiot

3.6.1 Melu

Vesivehmaan osayleiskaavaa varten on laadittu ampuradan, moottoriratojen ja lentokentan melu-
selvitys (Ramboll Finland Oy 2013). Selvityksen ja osayleiskaavan mukaisesti seké lentomelualue,
moottoriradan melualue, ettd ampuradan melualue ulottuvat osittain suunnittelualueelle. Lento-
kentan mallinnuksessa kaytettiin tulevaisuuden liikenteen kasvuna 100 % laskuvarjohyppylennoil-
le, 30 % lentokoulutukselle, 0 % hinauksille ja 10 % yksityislennoille, joka vastaa vuoden 2030
arvioitua ennustetilannetta. Selvityksessa lentokentan melualueeksi on méaritetty Lden 55 dB
vybhyke, joka rajautuu lentokentan laheisyyteen, ja loma-asutukselle/virkistysalueille 45 dB, joka
ulottuu selvasti kauemmas. Asutukselle sovellettava 55 dB raja sijoittuu Kiitoteiden suuntaisesti
vain hieman kenttdalueen ulkopuolelle. Erityisesti lahestymis- ja laht6reittien varrella tapahtu-
mien/ylilentojen maara ja niiden muutos on oleellinen haittavaikutusten kannalta. Itsessaan me-
lualueet ovat taman tyyppisesté toiminnasta yleensa aika pienet, koska lentokalusto on kohtuulli-
sen hiljaista. Siitd huolimatta useat ylilennot péaivaaikaan vahentéavat luonnollisesti alueen viihtyi-
syytta ja voivat aiheuttaa hairiota. Sisatiloihin kuuluva melu voidaan kokea erityisen hairitsevana.
Lentomeluun vaikuttavien moottoroitujen ilma-aluksien nousu- ja laskuajat ovat ymparistéluvassa
maaériteltyja ja niiden noudattamista valvotaan. Mikali lentotoiminta lisdantyy, tulee ymparistolu-
van paivittamisen tarvetta arvioida uudestaan. Ymparistéluvan yhteydessa voidaan edellyttada me-
luselvityksen laatimista lentotoiminnan vaikutusten arvoimiseksi. Luvan myodntamisen edellytyk-
sena on, etta toiminnasta ei saa aiheutua terveyshaittaa tai merkittdvaa ympariston pilaantumista
tai sen vaaraa. Varsinaista lentotoimintaa valvoo Traficom. Ylilentojen, nousujen ja laskujen vuo-
tuinen maaré vaihtelee riippuen kulloisestakin toiminnasta seka kesaaikaisista sdéolosuhteista.
Meluun vaikuttaa paljon myo6s kaytettavat koneet, jotka kehittyvat siten, ettda melutasot alenevat
ja nousukierrokset vievat vahemman aikaa.

Kuva 3-16 Rakennusten aaneneristys eri lentomelualueille. Lukuarvo kuvaa ulko- ja sisatilan melutason erotusta.
(YM, 1993)
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Kuva 3-17 Lentomelualueet paivaaika Lden, ennustetilanne (Ramboll Finland Oy, 2013)

Selvityksen mukaisesti moottoriratatoiminnan (enduro ja jokamiesluokka) melualue maarataan
enimmaistasovydhykkeen LAFmnax perusteella. Moottoriurheilumelulle sovelletaan LAFmax Ohjearvoa
60 dB vakituiselle asutukselle ja 55 dB loma-asutukselle ja virkistysalueille. Ampumaratatoimin-
nan melualueeksi asumiselle maaritetdan enimmaiséénitason LAlmax 65 dB ylittava alue, ja loma-
asutukselle/virkistys- ja luonnonsuojelualueille 60 dB. Kun kaikki ympéariston meluléhteet otetaan
huomioon, niin kdytanndssa kaava-alueella ei ole sellaista aluetta, jossa ddnentaso ei jossain ti-
lanteessa ylita 60 dB:n rajaa.

22/44



Ramboll - Kaavaselostus

Kuva 3-18 Jokamiesluokan ja enduroradan yhdistetyt melualueet, harjoituspaiva, enimmaistaso LAFmax. Tavoi-
tetaso on 60 dB asuinalueilla. (Ramboll Finland Oy, 2013)

Kuva 3-19 Ampumaradan melualueet, kaikkien ratojen yhdistelm&, enimmaistaso LAImax. Tavoitetaso on 65 dB
asuinalueilla. (Ramboll Finland Oy, 2013)
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3.6.2 Pilaantuneet maa-alueet ja riskikohteet

Suunnittelualueelle ja sen ldhiymparist66én on valmistunut pilaantuneiden maa-alueiden selvitys
vuonna 2020 (Ramboll Finland Oy). Selvityksen johtopaatdsten ja suositusten mukaan maapera ja
pohjaveden pilaantumisriskin kannalta alue on herkk&é. Alueen maaperé on hyvin vetté lapéisevaa
hiekkaa, ja suuri osa suunnittelualueesta sijoittuu vedenhankinnan kannalta tarkeaksi luokitellulle
pohjavesialueelle ja pohjaveden varsinaiselle muodostumisalueelle.

Suurimman maaperédan ja pohjaveteen kohdistuvan riskin arvioidaan nykytilanteessa aiheutuvan
mahdollisesta polttoaineen kéasittelyyn tai varastointiin liittyvasta vahinko- ja onnettomuustilan-
teesta. Polttoaineiden jakeluasemalla varastoidut / kasitellyt polttoaineméarat ovat huomattavasti
suurempia kuin suunnittelualueen ulkopuolella lannessa sijaitsevalla moottoriurheilukeskuksella. Pi-
laantuneiden maa-alueiden selvityksen selvitysalueella moottoriradalla ja lentokoneiden polttoaine-
jakelupaikalla on voimassa olevat ymparistdluvat. Naissa kohteissa mahdollisia ympaéristériskeja
voidaan parhaiten hallita huolellisella ymparistolupamaéaraysten mukaisella toiminnalla, pitamalla
olemassa olevat suojarakenteet kunnossa ja vaikutusten saannéllisella tarkkailulla (kuva 3-20).
Nykyisella polttoaineen jakelupisteella suoritetaan pohjaveden tarkkailua ymparistdluvan mukai-
sesti, ja lentobensiiniséilié on sijoitettu suoja-altaaseen, johon mahtuu tayden séilion tilavuus nes-
tetta (20 m3).

PIMA-selvityksen mukaan maankaytdn mahdollisesti kehittyessa tulisi maaperén ja pohjaveden pi-
laantumisen kannalta mahdollisesti riskitoiminnot sijoittaa suunnittelualueen itaisiin osiin pohjave-
sialuerajauksen ulkopuolelle. Alueen maankayton jatkosuunnittelun yhteydessa on suositeltavaa
selvittaa alueen pohjaveden virtausolosuhteita lisatutkimuksilla mahdollisten pohjavesiriskien ja -
vaikutusten arvioimiseksi tarkemmin.

Kuva 3-20. PIMA selvityksessa tunnistettujen kohteiden sijainti (Ramboll Finland Oy 2020)
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3.7 Maanomistus

Suunnittelualue on Asikkalan kunnan omistuksessa.
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4. SUUNNITTELUTILANNE

4.1 Maakuntakaava

Paijat-Hameen maakuntakaavassa (lainvoimaan 14.5.2019) (kuva 4-1) suuri osa suunnittelualu-
eesta on merkitty lentoliikennealueeksi (LL, punainen reunavéari) sek& melualueeksi (me, pisteras-
teri). Alue sijoittuu osittain myds Vesivehmaan arvokkaalle harjualueelle (ge), ja vedenhankintaan
varten térkedlle pohjavesialueelle (pv). Suunnittelualueen eteldreunaa pitkin kulkee seututie
(vVaéksy-Urajérvi) ja alueen pohjoispuolelta kulkee 110 kv voimajohto (Vaaksy-Vieruméaki). Alueen
ulkopuolelle noin 400 metrin padhan pohjoiseen on lisdksi osoitettu suojelualueena seka Natura-
alueena Asikkalan letot.

Lentokenttaa kehitetdédn korkeatasoisena ja monipuolisena lentokoulutuksen keskuksena, joka tar-
joaa myds hyvat mahdollisuudet harrasteilmailulle. Alueelle voi sijoittua kiitoteiden liséksi lentotoi-
mintaa, koulutusta, harrasteilmailua ja yleis6tapahtumia palvelevia rakennelmia seké lentokentén
yhteyteen soveltuvaa elinkeinotoimintaa. Maakuntakaavassa on varauduttu kiitotien pidennykseen.
Myo6s aluetta ympardivan melualueen rajaus on esitetty tavoitetilanteen mukaisena nykyisten lii-
kenneméarien mukaista melualuetta laajempana.

Kuva 4-1. Ote maakuntakaavasta.

4.2 Yleiskaava
Alueelle on voimassa Vesivehmaan oikeusvaikutteinen osayleiskaava (kuva 4-2), joka on saanut
lainvoiman 25.3.2015.

Valtaosa suunnittelualueesta on yleiskaavassa merkitty lentoliikennealueeksi (LL). Lentoliikenne-
alueelle on annettu myds lisamerkinta /s, jonka mukaan alueella sijaitsevat arvokkaat sotahistori-
alliset kohteet eli maahan kaivetut lentokoneiden sirpalesuojat, huoltokorsu ja lentokonemuseon
halli tulee sailyttaa. Lisaksi suunnittelualue viistdd pohjoisosasta maa- ja metsatalousvaltaista alu-
etta (M). Osalle suunnittelualueesta on merkitty arvokas harjualue -merkinté (vinoviivarasteri),
luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeé alue/kohde (luo-3), jossa on uhanalaisen lajin
esiintyma (kangasvuokko), mahdollisesti saastunut maa-alue (saa) seka tarkea tai vedenhankin-
taan soveltuva pohjavesialue (pv).
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Kuva 4-2. Ote suunnittelualueella ja sen laheisyydessa voimassa olevista yleiskaavoista.

4.3 Asemakaava
Alueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.

4.4 Rakennusjarjestys
Asikkalan kunnan rakennusjarjestys on astunut voimaan 1.1.2012.

4.5 Pohjakartta
Pohjakarttana on kaytetty Asikkalan kunnan digitaalista pohjakarttaa (ETRS-GK26, N2000).

4.6 Alueelle laadittavat selvitykset
Kaava-alueelle on laadittu vuonna 2020 erillisselvityksia, jotka ovat selostuksen liitteinéd ja luetel-
tuina selostuksen kohdassa 1.4.

Asemakaavan suunnittelun yhteydesséa kaava-alueen pohjoisosaan pienialaiselle alueelle laadittiin
PIMA-selvityksen taydennys. Pima-selvityksen tdydennyksella varmistettiin se, ettd vanhoista jo
lakanneista ampumaradan toiminnoista ei aiheudu haittaa kaava-alueella toimivien ihmisten ter-
veydelle tai turvallisuudelle.
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5. ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

5.1 Asemakaavan suunnittelun tarve
Lentokentéan hallialueen asemakaava on kéynnistetty Asikkalan kunnan aloitteesta.

5.2 Suunnittelun k&ynnistdminen ja sita koskevat paatokset

Suunnittelualue on otettu mukaan kaupungin kaavoitusohjelmaan kaavoituskatsauksessa 2018
kaavoitusohjelmassa 2014-2016 kohtaan muu asemakaavoitus. Kunnanhallitus on 26.4.2021 § 122
paattanyt asettaa asemakaavahankkeen vireille.

5.3 Osallistuminen ja yhteistyo

5.3.1 Osalliset

Osallisia ovat alueen maanomistajat sekd ne, joiden asumiseen, tyéntekoon tai muihin oloihin laa-
dittava kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa. Lisdksi osallisia ovat viranomaiset ja yhteisot, joiden
toimialaa suunnittelussa késitelldan. Osalliset viranomaiset ovat lueteltu osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmassa, joka on liitteena. Osallisilla on oikeus ottaa osaa kaavan valmisteluun, arvioida sen
vaikutuksia ja lausua kaavasta mielipiteensa (MRL 62 §).

5.3.2 Vireilletulo

Vireilletulosta on ilmoitettu Paijat-Hame lehdessa 5.5.2021. Kaava on asetettu vireille ja osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelma on hyvéaksytty kunnanhallituksen kokouksessa 26.4.2021 § 122, jonka
jalkeen se on asetettu nahtéaville koko kaavoitusprosessin ajaksi.

5.3.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

TyOn aluksi on laadittu MRL:n 63 8:n mukainen osallistumis- ja arviointisuunnitelma (selostuksen
liitteend). Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on kerrottu kaavan tavoitteista, aikataulusta,
osallistumismahdollisuuksista ja vuorovaikutusmenettelyista kaavoituksen aikana.

5.3.4 Viranomaisyhteistyo
Kaavasta on pidetty aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu 18.6.2021. Viranomaisneuvottelun muis-
tio on kaavan liitteena.

5.4 Asemakaavan tavoitteet

54.1 Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Asemakaavan sisaltévaatimukset MRL 54 8§

Asemakaava on laadittava siten, etta luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyiséalle
elinymparistdlle, palvelujen alueelliselle saatavuudelle ja liikenteen jarjestamiselle. Rakennettua
ymparistda ja luonnonymparistda tulee vaalia eika niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittaa. Kaa-
voitettavalla alueella tai sen lahiymparistdssé on oltava riittdvasti puistoja tai muita lahivirkistyk-
seen soveltuvia alueita.

Asemakaavalla ei saa aiheuttaa kenenk&an elinymparistdn laadun sellaista merkityksellista heikke-
nemistd, joka ei ole perusteltua asemakaavan tarkoitus huomioon ottaen. Asemakaavalla ei myos-
k&én saa asettaa maanomistajalle tai muulle oikeuden haltijalle sellaista kohtuutonta rajoitusta tai
aiheuttaa sellaista kohtuutonta haittaa, joka kaavalle asetettavia tavoitteita tai vaatimuksia syr-
jayttamatta voidaan valttaa.
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Valtakunnalliset alueidenkaytdn tavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat tulleet voimaan valtioneuvoston paatoksella
1.4.2018. VAT:eet on ryhmitelty asiasisallon perusteella seuraaviin kokonaisuuksiin:

1) Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

2) Tehokas liikennejéarjestelma

3) Terveellinen ja turvallinen elinymparist6

4) Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd sekd luonnonvarat
5) Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet otetaan huomioon alueen kaavoituksessa.

5.4.2 Kunnan asettamat tavoitteet

Lentokentan hallialueen asemakaavan tavoitteena on kehittdd Vesivehmaan lentokenttaalueen la-
hiymparistta tulevaisuuden toimintoja varten. Asemakaavan tarkoituksena on osoittaa lentohar-
rastus- ja lentoliiketoiminnan ymparistohéairiéta aiheuttamattomia toimitila- ja varastotonttien
korttelialueita seké lentokoneiden tankkausaseman mahdollistava alue Asikkalan kunnan omista-
malle maa-alueelle.

5.4.3 Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet
Suunnittelualue sijaitsee osittain vesihuollon (Aurinkovuoren Vesi Oy:n) toiminta-alueella. Kunnal-
listeknisen verkoston laheisyytta hyddynnetaan.

Suunnittelualue on maakuntakaavassa ja yleiskaavassa osoitettu lentoliikennealueeksi. Kaavamuu-
tos on linjassa ylempien kaavatasojen maankayttdomuodon kanssa. Ylemmissa kaavatasoissa mer-
kityt ja kaavaprosessin aikana tunnistetut luonnonarvot, kulttuurihistorialliset arvot ja maisemalli-
set arvot sovitetaan suunnittelutydssa siten, ettei niille aiheudu merkittavia kielteisia vaikutuksia
suhteessa suunnittelun tavoitteeseen. Suunnittelussa otetaan huomioon lentoliikenteen edellyttama
estevapaa vydhyke. Maakunnallisella tasolla Lahti-Vesivehmaan lentokenttda kehitetdan lentokou-
lutuksen ja harrasteilmailun tarpeisiin.

Uudet toiminnot sijoitetaan siten, etteivat ne aiheuta merkittavaa haittaa lahialueen loma- tai va-
kituiselle asumiselle.

5.4.4 Alueen oloista ja ominaisuuksista johdetut tavoitteet

Suunnittelualueen itédosa on lahella lentokenttdaluetta maastonmuodoiltaan tasaista. ldemmas
siirryttdessd maasto muuttuu vaihtelevammaksi. Alueen lansi- ja pohjoisosaan sijoittuu tasaisten
alueiden liséksi useita suppa-alueita. Suunnittelussa tavoitteena on maastonmuodoltaan tasaisten
alueiden hyddyntaminen rakentamisessa ja arvokkaiden suppa-alueiden saastdminen, jotka ovat
osa maakunnallisesti arvokasta harjualuetta.

Suunnittelualueelta on osayleiskaavatytn yhteydessa tunnistettu luonnon monimuotoisuuden kan-
nalta erityisen tarkeita alueita. Tavoitteena on, ettei alueen rakentaminen heikennéa naiden koh-
teiden arvoja.

Suunnittelualue sijoittuu itdosaa lukuun ottamatta tarkeélle pohjavesialueelle. Lahtokohtana ja

paaasiallisena tavoitteena on, ettei alueen rakentaminen ja sille sijoittuva toiminta aiheuta vaaraa
tai haittaa pohjaveden laadulle tai sen maaralle.
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Lentokenttaalueena on kokonaisuutena sotahistoriallista arvoa ainoana Paijat-Hameen maakunnan
alueelle sijoittuvana, alun perin sota- ja siviililentokentaksi toteutettuna lentokenttdalueena. Alu-
eelta on tunnistettu historiallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokkaita rakennuksia seka lentokone-
korsujen maarakenteiden jadnnoksid. Tavoitteena on arvokkaiksi todettujen kohteiden sailyttami-
nen ja kehittdminen.

5.4.5 Prosessin aikana syntyneet tavoitteet, tavoitteiden tarkentuminen
5.4.5.1 Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatu palaute

Lahden museot/Paijat-Hameen alueellinen vastuumuseo
e Ei huomauttamista.

Pelastuslaitos

o Kaavoitettava alue on lahes kokonaan pohjavesialuetta. Hulevesijarjestelmien suunnittelussa
ja toteutuksessa tulisi huomioida pelastustoiminnan mahdollistaminen (mm. sulkukaivot). Len-
tokoneiden tankkausaseman suunnittelussa erityisesti tulee huomioida mahdollisten vuotojen
ja sammutusjatevesien hallinta. (Laki vaarallisten kemikaalien ja rdjahteiden kasittelyn turval-
lisuudesta 390/2005 10 8)

e Pelastuslain (379/2011) 30 8:n mukaan kunnan velvollisuus on huolehtia alueellaan sammu-
tusveden hankinnasta pelastuslaitoksen tarpeisiin. Lentokenttdalueen suunnittelussa tulee
huomioida, etta kaava-alueelle sammutus- ja pelastustoimien turvaamiseksi huolehditaan
sammutusveden saatavuus esimerkiksi suunnittelemalla pelastustoimen kayttoon riittavan te-
hokas sammutusvesiasema (paloposti) tai luonnonvedenottopaikka.

¢ Alueen tiestdn suunnittelussa ja rakentamisessa tulee huomioida kohteen hyva pelastustoimin-
nan saavutettavuus ja toimintaedellytykset (raskaan pelastuskaluston toimintaedellytykset,
pelastustiet).

Tekninen lautakunta

¢ Asemakaavan sisaisten liikennejarjestelyjen lisaksi kaavassa tulee huomioida liittyma Mt
313:lle sek& kaava-alueen ulkopuolisen lentokenttdalueen muut kayttajat seké heidan liikku-
mistarpeensa. Nama kayttajat on jatkossa huomioitava myos osallistumis- ja arviointisuunni-
telmassa.

Paijat-Hameen liitto

¢ Suunnittelualueelle sijoittuu myds maakunnallisesti arvokasta harjualuetta. Myds tama tulisi
tuoda esiin muiden maakuntakaavan merkintdjen kuvauksen yhteydessa.

¢ Maakuntakaava on tullut lainvoimaiseksi 2019, taman voisi tdismentaa kuvatekstiinkin.

e Lisdksi esittaisimme, ettd taustaselvitykset joihin OAS:ssa viitataan, olisi hyva myds olla nah-
tavilla kaavan nettisivuilla.

5.45.2 Valmisteluvaiheessa saatu palaute

Kaavan valmisteluvaiheessa saatu palaute on koostettu palauteraporttiin, joka on kaavaselostuksen
liitteena.

5.45.3 Ehdotusvaiheessa saatu palaute

Taydennetaan.
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5.4.6

Osallisten tavoitteet

Paijat-Hameen lentokenttédsdatio

Paijat-Hameen lentokenttasaatio yllapitaa ja kehittdd lentopaikkaa. Lentokenttasééatio vastaa len-
totoiminnasta vuokratulla maa-alueella ja parantaa alueen infraa, jotta lentopaikalla asioivat lento-
alukset saavat hyvaa palvelua. Lentokenttasdétion tavoitteena on alueen kehittaminen, joka lisaisi
tyopaikkoja ja alueen houkuttelevuutta. S&ation tavoitteena on laadukas yleisilmailukentta, jossa
on monipuolinen ja vilkas lentotoiminta sek& runsaasti erilaisia toimijoita, joilla on kdytettavissdén
erilaiset palvelut. Saation tavoitteita lentokentan kehittamiselle ovat:

Vesivehmaa on korkeatasoisen lentokoulutuksen toimintakeskus,

lentokentélla sijaitsee ilmailun ja mahdollisen muun samaan yhteyteen soveltuvan yritys-
toiminnan keskittyma,

lentopaikan ja sen lahialueiden infrastruktuuri on kiinnostava ja riittdvan valmis, jotta suun-
niteltu toiminta voi sijoittua alueelle,

Lahti-Vesivehmaa on alueen elinkeinotoimintaa tukevan kaupallisen ilmailutoiminnan nako-
kulmasta tasokas ja kiinnostava oheispalveluineen,

kenttaan liittyvat toiminnot tarjoavat useita tyopaikkoja,

harrasteilmailutoiminnan toimintamahdollisuudet turvataan.
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6. ASEMAKAAVAN KUVAUS

6.1 Kaavan rakenne

Asemakaavalla osoitetaan korttelialueet lento- ja matkailutoimintaa palveleville palvelurakennuk-
sille (P-1), toimitilarakennuksille (KTY-1) ja varastorakennuksille (TV-1/s). Suunnittelualueen seu-
tutiehen 313 liittdvéa Lentotie on merkitty katualueeksi. Korttelialueita ympardivat alueet on 0soi-
tettu suojaviheralueiksi (EV/s). Alueelle osoitettu katuyhteys jatkuu kiertden koko kaava-alueen
niin, etta ajoyhteys voidaan tarvittaessa jatkaa tulevaisuudessa suunnittelualueelta itdan ja muo-
dostaa yhteys Onkisuontielle. Ajo korttelialueille tapahtuu korttelialueiden ulkokehalta eikd ajo-
neuvoliikenne nain ollen ristea lentokenttdalueelta korttelialueille suuntautuvan pienlentokonelii-
kenteen rullausyhteyksien kanssa. Kortteliin 10 (KTY-1) on osoitettu ohjeellinen sijainti pienlento-
koneiden polttoaineen jakeluasemalle. Polttoaineen jakeluasemalta on osoitettu katuyhteys ja oh-
jeellinen ajoyhteys itadn, josta tulevaisuudessa on mahdollisuus jarjestda ajoyhteys Onkisuon-
tielle ja hoitaa polttoaineen jakelu sita kautta ilman, etta polttoaineen jakeluauto joutuu ajamaan
koko alueen lapi. Korttelialueille on osoitettu ohjeellinen tonttijako.

6.1.1 Mitoitus
Kaava-alueen pinta-ala on 51,1 ha, josta korttelialueita on yhteenséa 22,6 ha, katualuetta 4,7 ha
ja suojaviheraluetta 23,8 ha.

Taulukko 1 Kaavan mitoitustaulukko

Kortteli Aluevaraus Tehokkuus(e) Rakennusoikeus/k-m?>  Pinta-ala/m? Pinta-ala/ha
7 P-1 0,2 13 188 65 942 6,59
8 KTY-1 0,3 6 067 20222 2,02
10 KTY-1 0,3 16 895 56 318 5,63
9 TV-1 0,3 25106 83 685 8,37
EV - - 237 901 23,8
katu - - 47 104 4,71
yhteensd 61 256 511172 51,1

Asemakaavan seurantalomake on kaavaselostuksen liitteena.
6.2 Ympaériston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Suunnittelualueelle rakennettaessa tulee kiinnittaé erityista huomiota alueen sijoittumiseen pohja-
vesialueelle. Pohjavesialueen huomioimisesta on kaavassa annettu maarayksia. Alueelta laaditun
rakennusinventoinnin mukaisesti lentokenttéalueella on kokonaisuutena sotahistoriallista arvoa
ainoana Paijat-Hameen maakunnan alueelle sijoittuvana, alun perin sota- ja siviililentokentaksi
toteutettuna lentokenttaalueena. Aluetta rakennettaessa on kiinnitettava erityistd huomiota lento-
kenttadalueen sotahistoriallisten arvojen sailymiseen. Naiden arvojen tukemiseksi on kaavassa an-
nettu suojelumaarayksia sailytettavista rakennuksista seké arvokkaiksi todetuista sotahistorialli-
sista kohteista. Korttelialueiden rakentamisessa on huomioitava lentoestepinnan asettamat kor-
keusrajoitukset. Suunnittelualueelle on osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen
tarkeita alueita, jotka on jatetty rakentamisen ulkopuolelle. /s-indeksi ja yleismaaraykset varmis-
tavat, ettd uhanalaisiin lajeihin ei kohdistu merkittévia vaikutuksia.
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6.3 Aluevaraukset

6.3.1 Korttelialueet

Lento- ja matkailutoimintaa palvelevien palvelurakennusten korttelialue P-1, 7

Suunnittelualueen lounaisnurkkaan osoitetaan korttelialue lento- ja matkailutoimintaa palveleville
palvelurakennuksille. Alueelle saa sijoittaa liike-, toimisto-, kahvila- ja ravintola-, nayttely- ja pu-
kutiloja sekad lennonjohtoon liittyvié tiloja. Alueen rakentamisen ja kasvillisuuden osalta on
huomioitava lentoestepinnan asettamat korkeusrajoitukset. Toimistotilojen ja vastaavien tydhuo-
neiden rakenteilla tulee varmistaa, ettei sisamelutaso ylitd Vnp:n 993/1992 mukaisia ohjearvoja,
jotka ovat toimistotilojen osalta 45 dB paivalla. Toiminta ei saa vaarantaa pohjaveden laatua tai
maaraa. Maaperan pilaantuneisuus on selvitettava ja pilaantunut maapera tarvittaessa kunnostet-
tava ennen rakennustoimenpiteisiin ryhtymista. Alueen rakentamistehokkuudeksi on méaritelty
e=0,2, joka on tyypillinen ko. korttelialueiden tehokkuus. Tehokkuutta méériteltdessa on huomi-
oitu myos alueella jo nykyiselldadn sijaitseva rakentaminen.

Korttelialueella sijaitsee rakennustaiteellisesti ja historiallisesti arvokas rakennus (sr-1). Rakennus
on lentokonehalli, jossa toimii lentokonemuseo. Rakennusta tai sen osaa ei saa purkaa eika tehda
sellaisia korjaus- tai muutostoéita, jotka heikentavat rakennuksen historiallisia ja rakennustaiteelli-
sia arvoja. Korjaus- ja muutostoista tulee neuvotella museoviranomaisen kanssa.

Liséksi korttelialueella sijaitsee historiallisesti arvokas rakennus (sr-2). Rakennus on huoltokorsu.
Rakennusta tai sen osaa ei saa purkaa eikd tehda sellaisia korjaus- tai muutostdéita, jotka heiken-
tavat rakennuksen historiallisia. Korjaus- ja muutostoista tulee neuvotella museoviranomaisen
kanssa.

Korttelialueella sijaitsee useita sotahistoriallisia kohteita (s-1). Alueella olevat sotahistoriaan liitty-
vat rakenteet ja kohteet tulee siilyttad. Kohteet voidaan kunnostaa muistomerkeiksi. Kunnostus-
toimenpiteista tulee neuvotella museoviranomaisen kanssa. Kohteet ovat lentokoneiden huolto-
korsujen jadnnoksia.

Liséksi korttelialueelle on osoitettu ohjeellinen pysékdimispaikka (p) korttelialueen itdosaan Len-
totien viereen seka korttelin itdosaan kiitoradan laheisyyteen ohjeellinen pienlentokoneiden pysa-
koimispaikka, jolla sijaitsee pienlentokoneiden polttoaineen jakeluasema (p-1). Toiminta ei saa
vaarantaa pohjaveden laatua tai maaraa.

Korttelialue sijoittuu vedenhankintaan soveltuvalle pohjavesialueelle (pv). Alueella ei saa toteut-
taa pohjaveden laatua tai maaréaa vaarantavia rakentamistoimenpiteité tai toimintoja. Rakentami-
nen tai alueella oleva muu toiminta ei saa aiheuttaa haitallista pohjaveden pinnan alenemista.
Alueella rakentamista rajoittavat vesilain ja ymparistonsuojelulain mukainen pohjaveden pilaamis-
kielto.

Korttelialueelle on esitetty ohjeellinen tonttijako, joka mukailee alueella voimassa olevien vuokrat-
tujen alueiden rajoja, historiallisten rakennusten rakennusalueiden rajoja seka alueella olevien so-
tahistoriallisten kohteiden rajoja. Ajo tonteille 2 ja 3 tapahtuu tontin 1 kautta ja ajo tontille 5 ta-
pahtuu tontin 7 kautta. Muut tontit rajautuvat katuun.

Korttelialueella rakennettaessa tulee ottaa huomioon lentoestepinnoista johtuvat rajoitteet raken-
nusten korkeudessa.
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Toimitilarakennusten korttelialueet KTY-1, 8 ja 10

Suunnittelualueelle on osoitettu kaksi toimitilarakennusten korttelialuetta. Toimisto-, kokoontu-
mis-, korjaamo- ja huoltotilojen lisdksi alueelle saa sijoittaa pienlentokoneiden pysakadintiin ja
sailytykseen tarkoitettua ulko- ja hangaaritilaa sek& ympaéristéa hairitsemattomia teollisuus- ja
varastotiloja. Alueen rakentamisen ja kasvillisuuden osalta on huomioitava lentoestepinnan aset-
tamat korkeusrajoitukset. Toimistotilojen ja vastaavien tybhuoneiden seké& kokoontumistilojen ra-
kenteilla tulee varmistaa, ettei sisamelutaso ylitd Vnp:n 993/1992 mukaisia ohjearvoja, jotka ovat
toimistotilojen osalta 45 dB péaivalla ja kokoontumistilojen osalta 35 dB paivallla. Toiminta ei saa
vaarantaa pohjaveden laatua tai maarad. Korjaamo- ja huoltotilojen tulee olla alustaltaan suojat-
tuja, jotta maaperadn ja pohjaveteen ei padase haitta-aineita. Alueen rakentamistehokkuudeksi on
maaritelty e=0,3, joka on tyypillinen ko. korttelialueiden tehokkuus.

Korttelissa 8 sijaitsee rakennustaiteellisesti ja historiallisesti arvokas rakennus (sr-1). Rakennus
on lentokonehalli. Rakennusta tai sen osaa ei saa purkaa eika tehda sellaisia korjaus- tai muutos-
toita, jotka heikentavat rakennuksen historiallisia ja rakennustaiteellisia arvoja. Korjaus- ja muu-
tostoista tulee neuvotella museoviranomaisen kanssa.

Korttelin 10 lounaisnurkkaan on osoitettu ohjeellinen alueen osa (pj-1), jolle saa sijoittaa polttoai-
neen jakeluaseman. Polttoaineen jakeluaseman rakennusala on sijoitettu kaavassa pohjavesialu-
een ulkopuolelle.

Kortteli 8 sijoittuu kokonaisuudessaan ja kortteli 10 lansiosaltaan vedenhankintaan soveltuvalle
pohjavesialueelle (pv). Alueella ei saa toteuttaa pohjaveden laatua tai maaraa vaarantavia raken-
tamistoimenpiteita tai toimintoja. Rakentaminen tai alueella oleva muu toiminta ei saa aiheuttaa
haitallista pohjaveden pinnan alenemista. Alueella rakentamista rajoittavat vesilain ja ympéariston-
suojelulain mukainen pohjaveden pilaamiskielto.

Kortteleihin on esitetty ohjeellinen tonttijako. Korttelissa 8 ajo tontille 1 tapahtuu tontin 2 kautta.
Tontit 2 ja 3 rajautuvat katuun. Korttelissa 10 kaikille tonteille johtaa katuyhteys.

Korttelialueella rakennettaessa tulee ottaa huomioon lentoestepinnoista johtuvat rajoitteet raken-
nusten korkeudessa

Varastorakennusten korttelialue TV-1/s, 9

Varastorakennusten korttelialue sijoittuu lentokentén koillispuolelle. Alueelle saa sijoittaa pienlen-
tokoneiden pysakaintiin, sailytykseen ja huoltoon tarkoitettua tiloja seka lentotoimintaan liitty-
vaan koulutukseen tarkoitettuja tiloja. Alueen rakentamisen ja kasvillisuuden osalta on huomioi-
tava lentoestepinnan asettamat korkeusrajoitukset. Toimistotilojen ja vastaavien ty6huoneiden
seké opetus- ja kokoontumistilojen rakenteilla tulee varmistaa, ettei sisdmelutaso ylitd Vnp:n
993/1992 mukaisia ohjearvoja, jotka ovat toimistotilojen osalta 45 dB paivalla ja opetus- ja ko-
koontumistilojen osalta 35 dB paivélla. Toiminta ei saa vaarantaa pohjaveden laatua tai maaraa.
Korjaamo- ja huoltotilojen tulee olla alustaltaan suojattuja, jotta maaperdéan ja pohjaveteen ei
paase haitta-aineita. Alue on kangasvuokolle soveltuvaa aluetta. Ennen alueella suoritettavia toi-
menpiteita tulee varmistua siitd, ettei uhanalaiselle lajille aiheudu haittaa. Alueen rakentamiste-
hokkuudeksi on méaaritelty e=0,3, joka on tyypillinen ko. korttelialueiden tehokkuus. Rakentamis-
tehokkuutta méaariteltdessa on otettu huomioon kaavalla osoitettavan toiminnan laatu ja nykyis-
ten vuokra-alueiden koko.

Korttelialue sijoittuu suurelta osin vedenhankintaan soveltuvalle pohjavesialueelle (pv). Alueella ei
saa toteuttaa pohjaveden laatua tai maaraa vaarantavia rakentamistoimenpiteitd tai toimintoja.
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Rakentaminen tai alueella oleva muu toiminta ei saa aiheuttaa haitallista pohjaveden pinnan ale-
nemista. Alueella rakentamista rajoittavat vesilain ja ymparistonsuojelulain mukainen pohjaveden
pilaamiskielto.

Korttelin kaikki ohjeelliset tontit rajautuvat katuun. Lentokentaltd on osoitettu ohjeelliset lentoko-
neiden rullausyhteydet tonttien 1 ja 5 ja kautta tonteille 2, 6 ja 3 ja tontin 9 kautta tonteille 10 ja
11.

Korttelialueella rakennettaessa tulee ottaa huomioon lentoestepinnoista johtuvat rajoitteet raken-
nusten korkeudessa.

6.3.2 Muut alueet

Suojaviheralue EV/s

Suunnittelualueen viheralueet on osoitettu suojaviheralueiksi. Itdosaan on osoitettu luonnon mo-
nimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue (luo-1), jossa on uhanalaisen lajin esiintyméa (kan-
gasvuokko). Lansiosaan on osoitettu kaksi luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeaéa
aluetta (luo-2 ja luo-3), jotka ovat luonnontilaisen kaltaisia suppa-alueita. Alueen puusto tulee
jattda rakentamisen ja metsankasittelyn ulkopuolelle. Luo-3 -alue sijoittuu maakunnallisesti ar-
vokkaalle harjualueelle.

Suojaviheralueella alueen lansiosaan on osoitettu kaksi sotahistoriallista kohdetta (s-1). Alueella
olevat sotahistoriaan liittyvét rakenteet ja kohteet tulee sailyttda. Kohteet voidaan kunnostaa
muistomerkeiksi. Kunnostustoimenpiteista tulee neuvotella museoviranomaisen kanssa. Kohteet
ovat lentokoneiden huoltokorsujen ja/tai sirpalesuojien jaannoksia.

Katualueet

Korttelialueille on osoitettu katuyhteydet. Osa korttelialueiden sisaisista ajoyhteyksista on osoi-
tettu ohjeellisena ajoyhteytenéa tonttien kautta. Katuyhteys kiertaa korttelialueet siten, etta ajo
korttelialueille tapahtuu kortteleiden ulkokehélta. Lentotie yhdistyy Urajarventiehen (seututie
313).

6.3.3 Yleismaaraykset

Toiminta korttelialueilla ei saa aiheuttaa terveydelle, elinymparistdlle ja asemakaavan mukaiselle
maankaytolle haitalliseksi luokiteltavaa melua tai paéstdja ilmaan, maaperdén tai pohjaveteen.

Rakennuslupaa haettaessa on pyydettava lausunto kunnan ymparistétoimelta.
Alueen toteutuksessa on huomioitava lentoesterajapinnoista johtuvat korkeusrajoitukset.

Ennen rakennusluvan mydéntamista on laadittava suunnitelma hulevesien hallinnasta. Kyseiseen

suunnitelmaan on sisallytettava hulevesien hallinnan mitoituslaskelma. Pysakdintialueilla huleve-
det on ohjattava hulevesien viivytykseen ja imeytykseen oljynerottimien kautta. Korttelialueiden
rakentamattomilla alueilla tulee suosia vetta kokonaan lapaisevia pinnoitteita tai vaihtoehtoisesti
alueet tulee jattda luonnontilaisiksi.

Korttelialueilla tulee kiinnittada erityistd huomiota siihen, etté rakentaminen sopii ympéaristoonsa.
Julkisivut ja piha-alueet on toteuttava siten, ettei niista aiheudu haittaa alueen maisemakuvalle.
Rakentamisessa pyritdan yhtenaiseen ilmeeseen, ja julkisivujen tulee olla vérityksen ja aukotuk-
sen osalta hillittyja.
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Piha- ja varastointialueiden maisemakuvalliseen ulkonakdon tulee kiinnittaa erityistd huomiota.
Ulkovarastointi on sallittu vain alueella, joka on katettu tai aidattu asianmukaisesti.

Alueella saa sijoittaa aurinkosdhkdn tuottamiseen liittyviéa laitteita katoille ja julkisivuihin.

Alueella sallitaan lentoturvallisuuden kannalta valttaméattoméat metsanhoidolliset toimenpiteet,
poislukien luo-2- ja luo-3-alueet, jotka tulee jattad metsankasittelyn ulkopuolelle. Metsanhoidolli-
set ja luonnonsuojelulliset hakkuut ja hoitotyot sallitaan alueella. Alue on uhanalaiselle ja rauhoi-
tetulle kangasvuokolle soveliasta aluetta, ja ennen kaava-alueella tehtavia toimenpiteita tulee olla
kaytettavissa ajantasainen tieto kangasvuokon esiintymisté, jotka tulee ottaa huomioon ja hoitaa
luo-1- merkinnan tasoisesti. Metsaa suositellaan hoidettavaksi jatkuvan kasvatuksen periaatteella
siten, etta alue pysyy riittdvan valoisana kangasvuokolle. Luonnonhoidollisia puiden poistoja teh-
taessd hakkuutahteet tulee siivota alueelta valittémasti.

Rakennus tulee liittda olemassa olevaan kunnallistekniseen verkostoon vesihuoltolaitoksen toi-
minta-alueella, mikéli rakennettavaan kiinteistéon tehdaan vesi ja viemari.

Rakennuslupahakemukseen tulee liittaa selvitys varautumisesta radon-haitan torjuntaan.
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7. KAAVAN VAIKUTUKSET

7.1 Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnissa arvioidaan ennakkoon kaavan toteuttamisen merkittavat vaikutukset. Vai-
kutusten arvioinnissa kaavan vaikutuksia verrataan nykytilaan. Kaavan vaikutusten arvioinnista on
saadetty maankaytto- ja rakennuslaissa seké -asetuksessa MRL 9 § ja MRA 1 §.

Vaikutusarvioinnin toteuttaminen pohjautuu maankaytto- ja rakennuslakiin. “Kaavan tulee perustua
merkittévat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyttamiin tutkimuksiin ja selvityksiin.
Kaavan vaikutuksia selvitettdessa otetaan huomioon kaavan tehtava ja tarkoitus.

Kaavaa laadittaessa on tarpeellisessa méaérin selvitettdva suunnitelman ja tarkasteltavien vaihto-
ehtojen toteuttamisen ymparistovaikutukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset, sosiaaliset,
kulttuuriset ja muut vaikutukset. Selvitykset on tehtava koko silté alueelta, jolla kaavalla voidaan
arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.” (MRL 9 §).

Kaavan vaikutusten arviointi on tehty kaavoittajan toimesta perustuen tehtyihin selvityksiin.

7.2 Vaikutukset suhteessa ylemman asteen kaavoihin

Kaavaratkaisu tukee osayleiskaavan tavoitteenasettelua osoittaa alue p&&osin lentoliikennealu-
eeksi, jolla sijaitsevien vanhojen rakennusten ja rakenteiden kulttuurihistoriallinen arvo on asema-
kaavoituksen yhteydessa selvitetty ja kaavaratkaisussa huomioitu.

Valtaosa suunnittelualueesta sijaitsee pohjavesialueella, joka on merkitty seka maakuntakaavaan
ettd alueella voimassa olevaan osayleiskaavaan. Pohjaveden laadun varmistaminen on huomioitu
kaavamerkinnassa ja sita koskevissa yleismaarayksissa. Pohjaveden méaaran ja laadun suojelua
voidaan edistaa lisaksi esimerkiksi rakennusluvan yhteydessa ja hulevesiratkaisuilla. Rakennuslu-
van yhteydessa tulee esittaa suunnitelma hulevesien kasittelystd, johon on siséllytettava hulevesien
hallinnan mitoituslaskelma.

Osayleiskaavassa esitetty luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen térkea alue / kohde on
huomioitu asemakaavassa. Alue on uhanalaisen kangasvuokon esiintymisaluetta. Osayleiskaavan
maakunnallisesti arvokas harjualue on huomioitu asemakaavassa osoittamalla alueen arvokkaat
suppa-alueet luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeiksi alueiksi.

Osayleiskaavassa esitetty mahdollisesti saastunut maa-alue on huomioitu kaavamaarayksissa.

7.3 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Asemakaavamuutoksen toteuttamisesta ei aiheudu suuria alue- tai yhdyskuntarakenteeseen koh-
distuvia muutoksia. Alue tukeutuu olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen. Lentokentan toimin-
taa palvelevien palvelurakennusten ja toimitilarakennusten seka varastorakennusten sijoittaminen
keskitetysti, ja siviililento- sekd maantieliikenteellisesti hyvien yhteyksien &aarelle, on perusteltua
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen kannalta.

Toimintojen sijoittaminen keskitetysti olemassa olevan lentokenttatoiminnan alueelle ja lentoken-
tan valittomaan laheisyyteen vahentda tarvetta jarjestdd muun muassa kunnallisteknisia verkostoja
samalla pienentden rakentamisen aikaan saamia ilmastovaikutuksia. Rakentamisen myota alue ke-
hittyy rakenteellisesti tiivimmaksi lentokenttatoimintaa palvelevien ja siihen tuketutuvien raken-
nusten kokonaisuudeksi
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7.4 Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinympéristdéon ja viihtyvyyteen

Asemakaavan toteutumisen aikaansaamat kielteiset vaikutukset syntyvéat alueen rakentamisesta ja
liikennemaaran mahdollisesta lisdantymisesta. Joka tapauksessa kaava-alueen mahdolliset ympéa-
ristohairiot, joihin lukeutuvat melu- ja térind, kohdistuvat rakentamisen aikana suunnittelualueen
ulkopuolella alueen ympérilla asuviin ihmisiin. Kaava-alueella ei sallita toimintoja, jotka voivat ai-
heuttaa toimiessaan ympaéaristéa hairitsevad melua, tarindd tai muuta merkittavaa hairiota.

Suunnittelualueelle osoitetut suojaviheralueet vahentavét suunnittelualueen ulkopuolella asuvien ja
liikkuvien ihmisten kokemia haittavaikutuksia, jotka syntyvat etenkin Vesivehmaan lentokentén toi-
minnasta lentomeluna seka suunnittelualueelle sijoittuvasta varasto- ja toimitilarakentamisesta
maisemahaittana.

Kaava-alueelle kohdistuu ympariston meluhaittoja enemman kuin kaavasta aiheutuu ulkopuolelle.
Moottoriurheiluradan ja ampuma-alueen meluhaitat ovat luonteeltaan satunnaisia tai impulssimai-
sia. Kaavassa maaratadn toimisto-, kokoontumis- ja opetustilojen &aneneristidvyydesta seuraa-
vasti:

Toimistotilojen ja vastaavien ty6huoneiden rakenteilla tulee varmistaa, ettei sisémelutaso ylitd 45
dB paivalla ja opetus- ja kokoontumistilojen osalta 35 dB paivalla.

Maarays toimisto-, kokoontumis- ja opetustilojen ddneneristavyydestéa on sidottu lentomeluun, silla
lentomelu sijoittuu paivasaikaan, jolloin oletettavasti myoés toimisto-, kokoontumis- ja opetustilat
ovat aktiivisimmassa kaytdsséd. Suunnittelualueella tapahtuva toiminta on kuitenkin luonteeltaan
paaosin harrastustoiminnanomaista, jolloin on todennakdista, ettd toimintaa sijoittuu myads ilta- ja
viikonloppuaikoihin. Kaava-alueen olosuhteet ja tavoitteet huomioon ottaen suunnittelualueelle ei
osoiteta sellaisia toimintoja, jotka ovat melulle erityisen herkkid. Kaava-alueelle sijoittuvat opetus-
tilat ovat lentotoimintaan liittyvaan koulutukseen tarkoitettuja tiloja.

Uusi maankaytto luo edellytyksid myds varsinaisen lentokentan toiminnan muutoksille yritystoimin-
nan lisdantyessa. Kaytannossa tdma tarkoittaa, etta lentotoiminnan mahdollisuuksia on tarkastel-
tava mahdollisesti uudelleen tulevaisuudessa. Suurin ymparistoon vaikuttava tekija lentokentan
toiminnassa on lentomelu. Lentomeluun vaikuttavien moottoroitujen ilma-aluksien nousu- ja lasku-
ajat ovat ymparistdluvassa méaariteltyja. Mikali lentotoiminta lisdantyy, tulee ymparistdluvan péi-
vittamisen tarvetta arvioida uudestaan. Ympaéristoluvan yhteydesséa voidaan edellyttad meluselvi-
tyksen laatimista lentotoiminnan vaikutusten arvoimiseksi. Mahdollisen ympéaristéluvan yhteydessa
tehtdvéassad meluselvityksessa on hyva huomioida, etta selvityksessa oleellista on etenkin lentojen
lukumaara ja meluhairion kesto vuorokausitasolla. Erityisesti lAhestymis- ja l&htoreittien varrella
ylilentojen maaré ja niiden muutos on oleellinen haittavaikutusten kannalta. Itsessaan melualueet
ovat lentotoiminnasta yleensa suppeat, koska lentokalusto on kohtuullisen hiljaista. Siitd huolimatta
useat ylilennot péaivaaikaan vahentavéat luonnollisesti alueen viihtyisyytta ja voivat aiheuttaa hai-
riotd. Etenkin sisatiloihin kuuluva melu voidaan kokea erityisen héiritsevand. Ymparistdluvan
myontamisen edellytyksend on, ettd toiminnasta ei saa aiheutua terveyshaittaa tai merkittavaa
ympariston pilaantumista tai sen vaaraa.

Kaavassa on otettu huomioon sijoittuminen radonhaitta-alueelle: Rakennuslupahakemukseen tulee
liittda selvitys varautumisesta radon-haitan torjuntaan.

7.5 Vaikutukset liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen

Alueelle sijoittuu varasto-, palvelu- ja toimitilarakentamista, jotka tulevat vahaisissd maarin lisda-
maan seka henkildbautoliikennetta etta raskasta lilkkennetta. Uusi osoitettava maankaytto tulee li-
sadmaan henkildautoliikennettd alueella. Suunnittelualueen ulkopuolelle jaavaan Urajarventien
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(maantie 313) liikennemaéariin suunnittelualueen toteutumisella ei arvioida olevan suurta vaiku-
tusta.

Suunnittelualue tukeutuu p&éaosin olemassa olevaan tiest6on. Suunnittelualueen paékulkuyhteydet
korttelialueiden valilla osoitetaan katuna. Sen liséksi korttelialueille on osoitettu ohjeellisia ajoyh-
teyksia.

Suunnittelualueelle on laadittu vuonna 2020 Lahti-Vesivehmaa -lentokenttéalueen liikkenneselvitys.
Sen mukaan Urajarventien (mt 313) liikennemé&érat ovat vuoden 2050 liikenne-ennusteen normaa-
litilanteessa pysymaéassa maltillisina ja kasvamassa hieman. Liikenneselvityksen mukaan alueen yri-
tystoiminta on kasvussa, ja toimitilaa rakennetaan parhaillaan lentokenttdalueen itareunalle. Nyky-
tilanteessa kaikki alueen liikenne kulkee suunnittelualueen lansiosasta Lentotien kautta, mutta alu-
een toiminnan vilkastuessa tulee tarpeelliseksi avata uusi yhteys nykyisen Onkisuontien suunnalle
suunnittelualueen itdosaan.

Selvityksen suositusten mukaan normaalitilanteessa ja tavanomaisten tapahtumien yhteydessa ny-
kyiset tie- ja liittymajarjestelyt riittdvat sujuvaan ja turvalliseen liikkumiseen. Kun lentokenttaan
tukeutuva yritystoiminta alueen itdosassa lisddntyy, ja jos lentokenttaa ympardivia alueita halutaan
esimerkiksi osoittaa pysyvasti uusille virkistys- tai liikkuntatoiminnoille, voi tulla tarpeelliseksi osoit-
taa niita palvelemaan erillinen ajoyhteys lentokentan itapuolelle. Tahan selkein ratkaisu on parantaa
nykyista Onkisuontien liittym&aa vastaamaan lisaantyvéan liikenteen tarpeita. Kuvassa 3-14 on esi-
tetty, miten liittyman siirto noin 100 m nykyisesta kohdasta itddn mahdollistaa paremman liittyméa-
kulman ja ndkemat seka porrastaa liittymisen sopivasti Urajarventien eteldpuoliseen tonttiliitty-
maan ndhden. Samalla on mahdollista parantaa Onkisuontieta ja rakentaa sieltd yhteys nykyiselle
kenttaalueen kiertavalle ajoyhteydelle, jolloin yritysalueen kuljetukset saadaan omalle reitilleen ja
pois Lentotielta. Uusi liittyma on syyta mitoittaa moduuli- ja puoliperdvaunuyhdistelmille, mutta
paatien vahaisen liikkennemaaran vuoksi avoin liittyma ilman saareketta riittad. Periaateratkaisuista
on laadittu toteuttavuuden varmistamiseksi aluevaraussuunnitelmatasoiset piirustukset. Uutta tai
parannettavaa yksityistieta tulee noin 1,2 km. Kuorma-autoliikennetta ajatellen suositellaan noin 7
m levyista ajorataa.

Yleisen liikenneturvallisuuden liséksi jalankulkijoiden ja pydrailijéiden turvallisuus paranee, kun alu-
een kadut toteutuvat. Nykyaan aluetta kiertavilla hiekkateillda on havaittu ajettavan ylinopeutta.
Katujen toteutuessa liikkenne muuttuu jasennetyksi ja nopeuksia voidaan hillita esimerkiksi katura-
kenteen korotuksilla. Asemakaavassa osoitettu katualue on osoitettu niin leveana, etta siihen on
mahdollista toteuttaa asianmukainen jalkakaytava vélikaistoineen. Kevyen liikkenteen yhteys maan-
tien 313 kevyen liikenteen vaylalle on osoitettu ja suunniteltu maantien 313 tiesuunnitelmissa. Ja-
lankulkua ja pyorailya alueelle suuntautuu todennéakoisesti padasiassa yleisd6tapahtumien yhtey-
dessd, joten vaikutukset kevyeen liikenteeseen arvioidaan kokonaisuudessaan vahaisiksi. Alueen
sisdinen liikenne lisdantyy jonkin verran kaavan toteutuessa, mutta katujen rakennuttua liikenne
muuttuu jasennellymmaksi, joten vaikutukset alueen sisdiseen liikenteeseen arvioidaan olevan
myoOnteisia. Myds ajoyhteyksien rakentamisen ja yllapidon toteuttamisvastuu selkenee. Kaavalla ei
ole vaikutusta véliaikaisten pysakointialueiden riittavyyteen alueella.

7.6 Vaikutukset pintavesiin

Kaava-alueen uudet korttelialueet (P-1, KTY-1, ja TV-1) kasvattavat vetta lapaisemattdman pinnan
maaraa ja alueelta syntyvid hulevesivirtaamia. Suurin osa lentokentan hulevesista johtuu pintava-
luntana eteldan ja Urajarventien alitse neljdn rummun kautta Urajarventien ojiin. Alueen ainoa put-
kiverkosto sijaitsee suunnittelualueen ulkopuolella kiitoradan alueella, josta vedet johtuvat lento-
kentan viereiseen suppaan ja imeytyvat sinne.
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Kun alueen rakentuessa vetta lapaiseméattomien pintojen maaréa alueella kasvaa, on nykyisten uo-
mastojen ja rumpujen kapasiteetti syytd tarkastaa esim. mittaamalla merkittdvimpien purku-uo-
mien koot ja korot, vaikka kohtuulliseen virtaamien kasvuun arvioidaan karkealla arviolla olevan
rumpujen kunnostamisen myota varaa. Mikéli alueen rakentamisen aste kasvaa huomattavasti, on
mahdolliset viivytystarpeet myods tarkasteltava jatkosuunnittelussa ja jatettavé alueelle tarpeen
vaatiessa tilaa esim. hulevesialtaille. Em. toimenpiteet suositellaan tehtavaksi vain, mikali rakenta-
minen alueella kasvattaa huomattavasti vetta lapaisematonta pintaa. Alueen rakentamistehokkuus
on kuitenkin suhteellisen alhainen, ja pinnoitteiden laadusta maaratdan kaavamaarayksin.

Erillista viivytystarvetta on pyritty kaavassa minimoimaan antamalla korttelialueille maarayksia ra-
kentamattomien pintojen paallystamisestd. Rakentamisen yhteydessa on esitettava selvitys hule-
vesien kasittelystd. Hulevesivirtaamien kasvusta koituvat vaikutukset pintavesiin riippuvat kaava-
alueelle rakennettavista hulevesid viivyttavista ja kasittelevista toimenpiteista. Kaavassa on an-
nettu seuraavat yleiset maaraykset hulevesien kasittelysta ja viivyttamisesta:

Ennen rakennusluvan myodntamista on laadittava suunnitelma hulevesien hallinnasta. Kyseiseen
suunnitelmaan on siséllytettava hulevesien hallinnan mitoituslaskelma. Pyséakdintialueilla hulevedet
on ohjattava hulevesien viivytykseen ja imeytykseen 6ljynerottimien kautta. Korttelialueiden
rakentamattomilla alueilla tulee suosia vetta kokonaan lapéisevia pinnoitteita tai vaihtoehtoisesti
alueet tulee jattda luonnontilaisiksi.

Alueella on hyvat mahdollisuudet imeyttda vesia maaperadn, mikali vesissa ei esiinny korkeita pi-
toisuuksia epapuhtauksia tai ymparistolle vaarallisia aineita. Suunnittelualueelle ei olla osoitta-
massa toimintoja, jotka tyypillisesti muodostavat haitta-aineita hulevesiin.

Tarkempi hulevesiselvitys on kaavaselostuksen liitteena.

7.7 Vaikutukset pohjaveteen

Lentokenttaalueen maanpinnan paallystaminen vahentad muodostuvan pohjaveden maéaraé. Len-
totoiminnan polttoainehuolto, liukkaudentorjunta ja onnettomuudet voivat aiheuttaa riskeja pohja-
vesivaroille. Alue sijaitsee pohjavesialueella, mutta pohjavedenpinta on aiempien havaintojen mu-
kaan hyvin syvalla, jonka vuoksi nk. puhtaiden hulevesien imeyttamisen arvioidaan olevan turval-
lista. Kentén alueella imeytyy nykyiselldan vesia paljon maaperaan.

Kaavamuutoksen myo6ta tankkauspisteelle osoitetaan vaihtoehtoinen sijainti pohjavesialueen ulko-
puolelta. Vanha tankkauspiste toimii ymparistdluvanvaraisena nykyisessa sijainnissaan niin kauan,
kun sen toiminta katsotaan olevan turvallista pohjavesialueen kannalta. Nykyisell& polttoaineen
jakelupisteella suoritetaan pohjaveden tarkkailua ymparistdéluvan mukaisesti, ja lentobensiinisailio
on sijoitettu suoja-altaaseen, johon mahtuu tayden siilion tilavuus nestetta (20 m3). Korttelialueille,
joille on osoitettu polttoaineen jakeluasema tai jolla nykyiselladn toimii jakeluasema, on annettu
maarays, jonka mukaan alueilla tapahtuva toiminta ei saa vaarantaa pohjaveden laatua tai maaréaa.
Liséksi kaavassa on annettu yleismaarays, joka kieltda haitalliset paastdot mm. pohjaveteen, jolloin
maarays koskee koko suunnittelualuetta. Kaava-alueen katualueiden toteutuessa polttoaineiden
kuljetus jakelupisteelle on turvallisempaa tieston kunnon parantuessa.

Yleisesti ottaen lentokenttatoiminnasta: pienkoneiden polttoainemé&arat ovat pienié verrattuna esi-
merkiksi tieliikenteessa kaytettyihin polttoainemaariin. Lentokoneiden valvontaan ja huoltoon on
kiinnitetty erityistd huomiota ja lentokoneiden nykyisella tankkausalueella on maaperan suojaukset,
valumakaivot ja varoitusjarjestelma. Kaavan aiheuttamat riskit pohjavedelle arvioidaan vahaisiksi.
Yleismaarayksissa maarataan lisdksi, etta toiminta korttelialueilla ei saa aiheuttaa terveydelle,
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elinymparistélle ja asemakaavan mukaiselle maankéaytolle haitalliseksi luokiteltavaa melua tai paas-
toja ilmaan, maaperééan tai pohjaveteen.

7.8 Vaikutukset luonnonympéristoon

Suunnittelualueelle ei sijoitu luonnonsuojelualueita tai suojeluohjelmien alueita. Lahin suojelualue
sijaitsee noin 300 metrin pa&sséd suunnittelualueen koillispuolella (Asikkalan lettoalueet: Natura
2000 (SAC), FI0301010, Muttalan luonnonsuojelualue YSA204944 sek& soidensuojeluohjelma-
alue). Lettojen vesitalouteen haitallisesti vaikuttavat toimet, kuten ojitukset ovat kiellettyja. Ra-
kentamisvaiheessa on syyta tehdéa viela tarkempi vaikutustenarviointi pintavesien vaikutuksista Na-
tura-alueen suojeluperusteina oleviin luontoarvoihin, jotta voidaan varmistaa, ettei hulevedet tai
muutokset maankaytdssa aiheuta muutoksia alueen vesitasapainoon. Alueelle ei saa johtaa luon-
nontilaista huomattavasti suurempia vesimaaria eiké likaisia vesia. Toisaalta mydskaan alue ei saa
kuivua liikaa.

Luonnontilaisimmat supat ja niiden puusto tulee jattaa rakentamisen ja metsankasittelyn ulkopuo-
lelle lajiston ja luontotyyppien monimuotoisuuden yllapitdmiseksi alueella. Supat on merkitty kaa-
vakartalle merkinnalla luo-2 ja luo-3, luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen téarkeda alue.
Luonnontilaisen kaltainen suppa-alue. Alueen puusto tulee jattda rakentamisen ja metsankasitte-
lyn ulkopuolelle. Luo-3 maarays vastaa luo-2:n maaraysta, silla lisayksella, etta luo-3-merkinnalla
osoitettu suppa sijoittuu maakunnallisesti arvokkaalle harjualueelle.

Yleiskaavassa on merkitty luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen térkea alue: uhanalaisen
lajin esiintyma (kangasvuokko). Alueet, joilla on joskus todettu kangasvuokon esiintymé&, on an-
nettu maarays, jonka mukaan ennen toimenpiteita tulee varmistua siita, etta uhanalaiselle lajille
ei aiheudu haittaa. Uhanalaisrekisterin tiedot vuodelta 2020 ja 2021 osoittavat, etta lajin esiinty-
maalueet osuvat luo-alueille, mutta osittain myos korttelialueille, joihin on osoitettu rakennusoi-
keutta. TV-1-alueen ja EV-alueen merkinnéille on annettu /s-indeksi, joka viittaa uhanalaiseen la-
jiin; Alue on kangasvuokolle soveltuvaa aluetta. Ennen alueella suoritettavia toimenpiteita tulee
varmistua siita, ettei uhanalaiselle lajille aiheudu haittaa. /s-maéaraysta taydentad koko kaava-
aluetta koskeva yleisméaarays: Alueella sallitaan lentoturvallisuuden kannalta valttamattomat met-
sanhoidolliset toimenpiteet, poislukien luo-2- ja luo-3-alueet, jotka tulee jattdd metsénkasittelyn
ulkopuolelle. Metsanhoidolliset ja luonnonsuojelulliset hakkuut ja hoitoty6t sallitaan alueella. Alue
on uhanalaiselle ja rauhoitetulle kangasvuokolle soveliasta aluetta, ja ennen kaava-alueella tehta-
vid toimenpiteita tulee olla kaytettavissé ajantasainen tieto kangasvuokon esiintymista, jotka tu-
lee ottaa huomioon ja hoitaa luo-1- merkinnan tasoisesti. Metsaa suositellaan hoidettavaksi jatku-
van kasvatuksen periaatteella siten, ettd alue pysyy riittdvan valoisana kangasvuokolle. Luonnon-
hoidollisia puiden poistoja tehtdessa hakkuutahteet tulee siivota alueelta valittomasti. Lajitiedon
sensitiivisyyden vuoksi kangasvuokkohavaintoja ei merkitd kaavaan suoraan luo-1 -merkinnalla.

Ympaéristossa on lisaksi paljon alueita, joissa laji esiintyy havaintojen perusteella runsaslukuisena.
Kaavamuutoksen vaikutukset kangasvuokolle arvioidaan vahaiseksi.

Kaavan yleisissd maarayksissa on maininta aurinkoenergian hyédyntamisesta; Alueella saa sijoit-
taa aurinkosdhkon tuottamiseen liittyvia laitteita katoille ja julkisivuihin. Aurinkosahkén valmista-
miseen liittyvia laitteita voidaan asentaa rakennuksiin ja rakenteisiin myos ilman erillistd maa-
raystd, mutta erikseen mainittuna se voi toimia rakennuslupia haettaessa ja kasiteltdessa kannus-
teena véhapaastoisen energiantuotantomuodon valitsemiseen.
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7.9 Vaikutukset rakennettuun ympaéaristdoon, maisemaan ja kulttuuriperintédn
Asemakaavassa osoitettu rakentaminen muuttaa vahaisesti suunnittelualueen maisemakuvaa paa-
osin suunnittelualueen itdosassa, jossa teollisuus- ja varastoalueiden korttelialue (TV-1/s) seka toi-
mitilarakennusten korttelialue (KTY-1) mahdollistavat korttelialueiden rakentamisen lisd&dmisen
seka ajoyhteyksien kehittamisen. Nykytilanteessa suunnittelualueen lisarakentamisen mahdollisuu-
det painottuvat vahédpuustoiselle karukkokankaan alueelle. Maisemallisesti lisarakentamisen vaiku-
tukset ovat kuitenkin véhaiset lentokenttdalueen lahiympéristdsta. Maisemalliset vaikutukset vai-
kuttavat paaosin vain Vesivehmaan lentokentélta sekéd sen eteldpuolella kulkevalta Urajarventieltd
koilliseen péin avautuviin ndkymiin. Alueen luonteesta ja toiminnasta johtuen rakentamisen tapaa
ei ohjata kaavalla tiukasti. Kaavassa on annettu rakentamisen laatua koskeva yleisméaéarays: Kort-
telialueilla tulee kiinnittaéd erityista huomiota siihen, ettd rakentaminen sopii ympéaristoonsa. Julki-
sivut ja piha-alueet on toteuttava siten, ettei niistd aiheudu haittaa alueen maisemakuvalle. Raken-
tamisessa pyritdan yhtenaiseen ilmeeseen, ja julkisivujen tulee olla varityksen ja aukotuksen osalta
hillittyja. Myo6s piha- ja varastointialueista on annettu mééarays: Piha- ja varastointialueiden maise-
makuvalliseen ulkondkdon tulee kiinnittda erityista huomiota. Ulkovarastointi on sallittu vain alu-
eella, joka on katettu tai aidattu asianmukaisesti. Nam&a maaraykset varmistavat sen, etta alue
rakentuu yhtenéiselld ilmeella ja mahdollinen piha-alueilla tapahtuva varastointi tulee ratkaistuksi
asianmukaisesti jo rakennusvaiheessa. Alueen sisdinen maisema muuttuu asemakaavan toteutu-
essa. Nykyisellddn rakentaminen on hajanaista.

Asemakaavasta ei kohdistu vaikutuksia Vesivehmaan kyldn valtakunnallisesti merkittdvan raken-
netun kulttuuriympariston alueelle (RKY 2009) eika Vesivehmaan maakunnallisesti arvokkaaseen
kulttuuriympéaristdéon.

Asemakaavassa on annettu maarayksia alueelta laaditussa rakennusinventoinnissa tunnistettujen
kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden rakennusten sailyttamiseksi. Suojeltavaksi merkittyjen raken-
nusten rakennusalat noudattavat olevan rakennuksen alaa.

Arkeologisessa inventoinnissa on suunnittelualueelta tunnistettu muuksi kulttuuriperintokohteiksi
maariteltavia kohteita. Alueelta on Idydetty yhteensd 19 kohdetta, jotka on esitetty kuvassa 3-7.
Suurin osa kohteista on lentokoneiden huoltokorsujen ja sirpalesuojien jaannoksia, jotka ovat ti-
hean vesakon ja puuston peittdmia, eika niita pysty maastossa kunnolla hahmottamaan eiké kaikkia
havaitsemaan. Arkeologisten kohteiden sailyttdmisesta ja suojelemisesta on kayty neuvoteltu mu-
seoviranomaisen ja kunnan kaavoituksesta vastaavan viranomaisen kanssa. Neuvottelujen seu-
rauksena suunnittelualueen itdosassa sijaitsevat kohteet on asemakaavassa esitetty sailytettavina
sotahistoriallisina kohteina, jotka tulee sailyttaa ja jotka voidaan kunnostaa muistomerkeiksi. Ar-
keologisen inventoinnin mukaisesti korsurakenteet eivat nykytilassaan vastaa tarkoitusta osoittaa
ne muistomerkkeina suojeltaviksi ja sailytettaviksi. Asemakaavan toteutumisen myo6ta lentokent-
tadalueen lansipuolelle jaavien korttelialueiden sirpalesuojat/korsut 10-14 jaavat kaavan tavoittei-
den mukaisen rakentamisen alle. Korsu 15 jaa suojaviheralueelle ja néin ollen silla on edellytyksia
sailya. Korsu on kuitenkin osin tuhoutunut rakennetun ajoyhteyden takia, joten sita ei merkita suo-
jelumerkinnalla. Vaikutukset kulttuurihistoriallisiin kohteisiin on tunnistettu ja negatiivisia vaikutuk-
sia pyritddn kompensoimaan silla, ettd itdpuolisille rakenteille on annettu suojelumerkintéd, joka
kehottaa kohteen kunnostamiseen. Kyseiset kohteet on merkitty kaavaan merkinnalla s-1: Sota-
historiallinen kohde. Alueella olevat sotahistoriaan liittyvat rakenteet ja kohteet tulee sailyttaa. Koh-
teet voidaan kunnostaa muistomerkeiksi. Kunnostustoimenpiteistd tulee neuvotella museoviran-
omaisen kanssa.

Alueen toimijoilla on kunnioitus ilmailuun liittyvié sotahistoriallisia kohteita kohtaan ja kaava toden-
nakdisesti kannustaa entisestdan alueen arvojen suojeluun ja historian nostamiseen yleistn tietoi-
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suuteen. Tasta esimerkking, ettd vuonna 2020 alueella toimiva Lahden limasilta ry haki ja sai avus-
tusta sailyneen huoltosuojan kuntoarvion, kunnostussuunnitelman ja varsinaisten toimenpiteiden
tekoon. Kaavaméaéaraysten tavoitteena on ohjata alueen kehittamista siihen suuntaan, etta alueen
arvot tunnistetaan ja sailytetdan kaavan muut tavoitteet huomioon ottaen ja rakentamista yhteen-
sovitetaan naihin arvoihin. Tavoitteena on, ettd alueen lansiosa muodostaa kulttuurihistoriallisen
kokonaisuuden, johon kuuluu arkeologisten kohteiden lisdksi alueen kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaat rakennukset. Aluetta voidaan tulevaisuudessa kehittaa esimerkiksi ulkoilmamuseoksi, jossa
nyt lahes peitossa olevat arkeologiset kohteet on kunnostettu muistomerkeiksi.

7.10 Vaikutukset talouteen ja elinkeinoelamaan

Uuden teollisuus- ja toimitilarakentamisen odotetaan tuovan alueelle muutamia uusia yrityksia,
mika lisda tyopaikkojen maarédéa kunnassa ja elavoittdd kunnan tavoitteiden mukaisesti Vesiveh-
maan elinkeinotoimintaa. Lentokenttdalueen kehittaminen lisdad Vesivehmaan alueen kilpailukykya
ja vetovoimaa. Lentokenttdalueen kehittymisella arvioidaan olevan positiivinen vaikutus etenkin
urheilulentotoiminnan ja yksityisen lentoharrastajien keskuudessa, koska paékaupunkiseudun kes-
keisin lentoharrastustoiminnan lentokenttda, Helsinki-Malmi-lentokentan Kkiitotien suljettiin
14.3.2021.

Kaavoitettava alue on Asikkalan kunnan omistuksessa. Kunta saa vuokratuloja, kun se vuokraa
maa-alueita alueen toimijoille. Kustannuksia syntyy, kun alueen infrastruktuuri toteutuu. Kunnan
talouden kannalta asemakaava ei ole merkittava. Kustannuksia asemakaavan toteuttamis-/raken-
tamisvaiheessa aiheuttavat rakentamista valmistelevat toimenpiteet, rakennusten ja rakenteiden
rakentaminen, sekd rakennusten ja rakenteiden kayttd ja kunnossapito. Rakenteilla tarkoitetaan
tassa tapauksessa katualueita. Rakennusten tai kaavalla osoitettavien palvelujen rakentamisesta
tai yllapidosta ei aiheudu menoja, vaan kyseiset kuluerat ovat toimijoiden vastuulla.

7.11 Vaikutukset tekniseen huoltoon

Kaava-alue sijaitsee vesihuollon toiminta-alueella, jolloin keskitetty vesihuolto alueella on mahdol-
lista. Kaavassa on annettu yleismaarays: “Rakennus tulee liittdd olemassa olevaan kunnallistekni-
seen verkostoon vesihuoltolaitoksen toiminta-alueella, mikéli rakennettavaan kiinteistoon tehdaan
vesi ja viemé&ri.” Kaavalla ei ole merkittavia vaikutuksia tekniseen huoltoon liittyvaan infrastruktuu-
riin.
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8. ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

8.1 Toteutusta ohjaavat suunnitelmat
Rakentamista ohjataan kaavamaarayksilla ja rakennusjarjestyksella.

8.2 Toteuttaminen ja ajoitus
Asemakaavaa voidaan toteuttaa sen tultua lainvoimaiseksi.

Kaava-alueen itdinen ajoyhteys Onkisuontielle pain tulee suunnitella ja toteuttaa heti, kun asema-
kaavassa osoitettu maankaytto sita liikenteen turvallisuuden ja sujuvuuden kannalta vaatii. Kunta

vastaa katujen toteuttamisesta ja yllapidosta.

8.3 Toteutuksen seuranta
Kunta valvoo kaavaméaéraysten ja rakennuslupien kautta uudisrakennusten soveltumista alueelle.

Lahdessa 23. paivdna helmikuuta 2022
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