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Esipuhe

Lahden seudun liikenteen (LSL) nykyista vyohykkeista on
paatetty Lahden seudun joukkoliikennelautakunnassa
19.10.2021. Joukkoliikennelautakunnalle on alun perin
esitetty tasataksamalliin siirtymista. Joukkoliikennelautakunta
on Kkuitenkin kokouksessaan paattanyt siirtya aiemmasta
kymmenen (10) vyohykkeen jarjestelmasta neljaan (4)
vyohykkeeseen.

Kahden vyohykkeen minimiostoksena olevien lippujen osuus
on nykyisin 93 % nousuista. Kolmen ja neljan vyohykkeen
matkojen pienen maaran vuoksi on selvitetty tasataksamallin
kayttoonottoa.

Lahden seudun liikenteen (LSL) nettokustannusten
jakamisesta kuntien kesken on paatetty Lahden seudun
joukkoliikennelautakunnassa 19.11.2019. Paatoksen
mukaisesti linjakohtaisesti bruttokustannuksista vahennetaan
lipputulot, jolloin saadaan kuntien kesken jaettavat
nettokustannukset. Kuntien kesken nettokustannukset
jaetaan kuntalaisten tekemien nousujen suhteessa. Mobiili- ja
lahimaksulippujen yleistymisen myota kuntalaisuustieto on
saatavissa yha vahemmasta maarasta lippuja. Sen vuoksi on
tarkasteltu  kustannustenjakovaihtoehtoja, jotka olisivat
yksinkertaisempia ja  ennakoitavampia seka lisaksi
kustannustenjaon tietopohja olisi kattavampi.

© s

Tyota on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Siru Heromaa-Karjalainen
Olli Alho

Lauri Jokinen
Katja Koskula
Piia Paasiranta
Heli Randell
Seppo Tiainen
Jarkko Salonen
Aarne Ylipiha
Petri Kakonen
Tytti Ritala
Petri Jalkanen
Jesse Hilden
Aija Viikila

Lahden seudun jl-lautakunta
Lahti

LSL
Hartola
Heinola
Hollola
Hollola
litti

litti
Karkola
Orimattila
Padasjoki
Sysma
Asikkala

Ohjausryhma kokoontui tyon aikana kolme kertaa.

Konsulttina ty6ssa on toiminut WSP Finland Oy, jossa tydsta ovat
vastanneet Johanna Nyberg, Simo Airaksinen, Topi Soivio, Pasi
Haapakorva, Samuli Kyytsbnen, Edwin 't Lam ja Joni Sylvin.

Ty6 on alkanut helmikuussa ja valmistunut toukokuussa 2025.
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Tiivistelma

Lahden seudun liikenteella (LSL) on kaytossa nykyisin nelja
maksuvyohyketta. Kaytossa on kuitenkin kahden vyOhykkeen
minimiostos eli asiakkaan on ostettava vahintaan AB, BC tai CD-

lippu.

LSL:n liikenteessa tehtiin 7,9 milj. nousua vuonna 2024.
Lipputulot olivat 12,7 milj. euroa (+alv). Nykyisin nousuista 93 %
tehdaan ja lipputuloista 88 % saadaan kahden vyohykkeen
matkoilta. Koska muiden vyohykeyhdistelmien osuus on niin pieni,
on tunnistettu tarve tasataksamallin kayttdonoton vaikutusten
arvioinnille.

Tavoitteeksi on asetettu, etta tasataksa ei vahenna LSL:n
kokonaislipputuloja. Sen vuoksi kahden vyohykkeen lippujen
hintoja on tarve jonkin verran korottaa, jotta saadaan nykyiset
lipputulot. Tasataksan muita hyotyja ovat houkuttelevuus ja
helppous varsinkin satunnaisilla matkoilla, kun ei ole tarvetta
valita itselle sopivaa vyohykeyhdistelmaa lippua ostaessa.

Tasataksan my6ta kahden vyOdhykkeen lippujen hintoja on
korotettava noin 4,5-5,0 % (6,5 % pitkan aikavalin hintajoustolla),
jotta kokonaislipputulot sailyvat ennallaan. Tasataksan myo6ta on
arvioitu joukkoliikenteen nousumaarien pysyvan ennallaan tai
laskevan noin 0,6 %. Joukkoliikenteen kayttd vahenee eniten
kahden vyohykkeen matkoilla, mutta kasvaa pidemmilla matkoilla.
Vaikutusten arvioinnissa ei ole huomioitu koululaislippuja, Kelan
koulumatkalippuja, joiden asiakashinta ei muutu tasataksan
myota. Lisaksi vaikutusten arvioinnissa ei ole huomioitu eika 1Q

© s

Paymentsin lippuja. Siten todennakodinen lippujen korotustarve on
jonkin verran pienempi ja vaikutukset nousumaariin ovat erilaisia.

Tyossa toteutetun kyselyn perusteella 74 % arvioi tasataksan
helpottavan joukkoliikenteen kayttéa. 59 % arvioi tasataksan
lisaavan joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Toisaalta 36 % piti
tasataksan myota korotettavia lippujen hintoja lilan korkeina.

Kahden vyohykkeen matkoilla todennakodisesti jonkin verran
matkustusta siirtyy kavelyyn ja pyorailyyn. Pitkilla matkoilla
henkildauton kaytto ja paastot vahenevat hieman.

Nykyisen kustannustenjakomallin heikkoutena on, etta mallissa
nettokustannukset jaetaan kuntalaisuustiedon perusteella.
Kuntalaisuustietoa saadaan matkakorteista, joiden kayttd on
vahentynyt mobiilimaksamisen ja lahimaksun myota.
Kustannustenjakomallin tavoitteiksi on asetettu, etta
kustannustenjako voidaan tehda ilman kuntalaisuustietoa, malli
on ennakoitava, oikeudenmukainen, tasapuolinen ja
matkustajamaariin perustuva.

Tyossa tarkastellut muut kustannustenjakomallit vahentavat
Lahden nettokustannuksia ja korottavat muiden kuntien
nettokustannuksia. Nykyinen malli perustuu nousumaarien
jakautumiseen ja lahtelaiset kayttavat myoOs seutulinjoja paljon.
Seutulinjoilla puolestaan Lahden osuus kilometreista on alhainen,
minka vuoksi nettokustannukset painottuvat nykyista enemman
muille kunnille.
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Lahtokohdat

Lahden seudun liikenteen matkoista 93 % tehdaan kahden
vyohykkeen lipuilla. Kolmen ja neljan vyohykkeen lippujen
merkKitys lippu- ja maksujarjestelmassa on varsin vahainen.

Joukkoliikennestrategiassa  tavoitellaan helppokayttoista
joukkoliikennetta kaikille matkustajille. Yksinkertaisempi
vyohykemalli tukisi tata tavoitetta ja samalla helpottaisi
lippujarjestelman yllapitoa.

Lahden viimeisin vyohykeuudistus toteutettiin  1.3.2023.
Uudistuksessa vyohykkeiden maara vaheni Kkymmenesta
neljaan. Aiempi kymmenen vyOhykkeen jarjestelma oli
alkujaan syntynyt kilometripohjaisen hinnoittelun pohjalta.

Vuonna 2023 kayttoon otettu uudistus yksinkertaisti vanhaa
vyohykemallia ja mahdollisti paremmin seudullista liikkumista,
joka ei suuntautunut kaupunkiseudun keskukseen. Myos
tasataksaa  tutkittin  vaihtoehtona  vyohykeuudistuksen
yhteydessa, mutta lautakunta paatti valita pienemmat
talousvaikutukset aiheuttavan neljan vyohykkeen mallin.

Tasataksamalli arvioitiin paremmaksi vaihtoehdoksi
joukkoliikenteen edistamisen kannalta, mutta sen vaikutukset
tiettyjen kuntien kustannuksiin arvioitiin liilan suureksi. Neljan
vyohykkeen malli nahtiin parannukseksi aiempaan verrattuna.

© s

Lahden seudun liikenteen nykyinen Kkustannustenjakomalli
perustuu linjan nettokustannusten jakamiseen matkustajien
kuntalaisuustiedon perusteella. Lahimaksun ja mobiililippujen
suosion kasvu on laskenut matkakorttien matkaosuutta ja vuonna
2025 kuntalaisten tekemien matkojen kuntalaisuustieto puuttui jo
30 prosentista tehdyista matkoista. Kuntalaisuustiedon
puuttumisen yleistyminen vaikeuttaa nykyisen kustannusjako-
mallin  mukaisen nettokustannusten kohdistamista oikealle
kunnalle ja vaikeuttaa kuntakohtaisen budjetoinnin tekemista.

= f'l -"// ! -'-'E-E'
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W5) Tasataksa tarkoitus ja tavoitteet o=

Tasataksan tarkoitus Lisaksi tasataksalle on asetettu seuraavia tavoitteita:
Tasataksalla pyritdan yksinkertaiseen ja selkeaan malliin, - Tasataksamalli on houkutteleva ja helpottaa joukkoliikenteen
jossa joukkoliikenteen kayttd on sujuvaa ja jarjestelma on kayttoa

hallinnollisesti helppo: Joukkoliikennestrategiassa tavoitellaan helppokaytdista

Yksinkertaisuus ja selkeys: joukkoliikenteen joukkoliikennetta kaikille matkustajille. Varsinkin bussista
houkuttelevuutta lisaa yksinkertaisuus ja selkeys - ostettavien kertalippujen ostaminen helpottuu ja nopeutuu,
asiakkaan ei ole tarve miettia vyohykkeita LSL:n alueella kun ei ole tarvetta valita vyohyketta.

Sujuvuus: satunnaisten matkojen osalta maksaminen - Tasataksamalli lisda joukkoliikenteen matkustajamaaria

sujuvoituu, kun lippua ostaessa ei ole tarvetta valita ja

] i 3 R Joukkoliikennestrategian mukaisesti tavoitellaan
tarkistaa oikeaa vyohykemaaraa

matkustajamaaran kasvua 50 % vuoteen 2035 mennessa.
Hallinnollinen yksinkertaisuus: lippujarjestelmaa on
helpompi yllapitaa ja seurata, kun lipputuotteiden maara
vahenee Lippujen hinnat ovat kohtuuhintaiset myds lyhyemmilla
matkoilla.

Tasataksalippu on kaikkien saavutettavissa

) ) Tasataksamalli on oikeudenmukainen:
Tasataksamallin tavoitteet

Minkaan asukkaan tai kunnan kustannukset eivat saa

e ) ) e nousta kohtuuttomasti tasataksamallin takia.
Paatavoitteena on, ettei tasataksamallin kayttoonotto

laske joukkoliikenteen kokonaislipputuloja - Tasataksamalli vahentaa liikenteen paastéja
Tyon Iahtokohtana oli arvioida, millaiset olisivat Pitkilla matkoilla paastot vahenevat joukkoliikenteen
lippujen hinnat siten, etta LSL:n kokonaislipputulot houkuttelevuuden kasvaessa.
sailyvat ennallaan. Tama hintataso toimii . Tasataksamalli tukee ja parantaa joukkoliikenteen imagoa

HEIASIEN SRRl el e LSL haluaa tarjota houkuttelevalla joukkoliikenteella aidon

7 vaihtoehdon henkildautoilulle, jonka suosio kasvaa.



\\\I)

Kustannustenjakomallin tausta

Uuden kustannustenjakomallin toivotaan ratkaisevan monia nykyisen
mallin ongelmia:

* Matkakorttien kayton vahentyessa erityisena toiveena on ollut, etta
malli ei perustu kuntalaisuustietoon.

e Lisaksi toiveena on, etta mallin avulla ovat nykyistd paremmin
ennakoitavissa, malli on oikeudenmukainen seka tasapuolinen ja
malli kannustaa matkustajamaarien kasvuun.

Mallin toivotaan olevan joustava, jotta yksittainen kunta voi halutessaan
panostaa palvelutason parantamiseen. Lisaksi kustannustenjakomallin
toivotaan toteuttavan seka "aiheuttaja maksaa” etta "hyOtyja maksaa”
periaatteita.

Tassa tyossa  kustannustenjakomalleja  vertaillaan  tasataksa-
selvityksessa syntyvien pohjatietojen avulla. Matkustajamaarien ja
lipputulojen muutokset voivat vaihdella suuresti linjoittain, mika voi
aiheuttaa suuria muutoksia nykyisella nousuihin  perustuvalla

kustannustenjakotavalla.
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Kustannustenjakomallin tavoitteet

Tarkeitd  tavoitteita ovat selkeys, yksinkertaisuus,
ennakoitavuus, toimivuus ilman kuntalaisuustietoa ja se,
ettd malli kannustaa matkustajamaarien kasvuun. Mallin
taytyy myods olla oikeudenmukainen, jotta kaikki kunnat
voivat hyvaksya vanhan kustannustenjakomallin
korvaamisen.

Kustannustenjakomallin tarkeimmat tavoitteet:

- Toimivuus ilman kuntalaisuustietoja - tieto
kuntalaisuudesta vahenee jatkuvasti
mobiilimaksamisen ja [ahimaksun myo6ta.

- Ennakoitavuus - kuntien on mahdollista ennakoida
kuntien maksuosuudet eika kustannustenjaon vuoksi
tule merkittavia, ennakoimattomia muutoksia kuntien
maksuosuuksiin

- Malli koetaan oikeudenmukaiseksi ja tasapuoliseksi -

Uuden kustannustenjakomallin taytyy sopia kaikille

jasenkunnille.

Matkustajamaarien kasvuun kannustava.

© s

Lisdksi uusi kustannustenjakomallilla pyritdan seuraaviin
tavoitteisiin, vaikka kaikkia tavoitteita saattaa olla vaikea
toteuttaa yhdella mallilla:

Selked, lapinakyva ja helposti ymmarrettava

Yksinkertaisuus ja vahainen tydmaara jaon laskiessa -
kustannustenjakoa on helppo tarkistaa, kun lahtétietotarpeet
ovat vahaiset ja helposti kerattavat ja tarkistettavat

Ty6llistavyys - kustannustenjaon seuraaminen ja
tarkistaminen ei edellyta merkittavia resursseja

Jakautuminen matkustuksen suhteessa - "Hyotyja maksaa” -
periaate: arvioidaan, mitka kunnat hyotyvat eniten
"lisapalvelutasosta”

’

Jakautuminen kustannusten suhteessa - "Aiheuttaja maksaa’
-periaate: minka kunnan asukkaat kayttavat liikennetta

Joustavuus palvelutasoa muutettaessa - kustannustenjaon
myota maksuosuudet muuttuvat, jos esimerkiksi yksittainen
kunta haluaa panostaa palvelutason parantamiseen

Toimiva malli, vaikka kuntalaisuustieto puuttuu
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2. Nykytilanne
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Nykyiset vyohykkeet

LSL:lld on nykyisin nelja maksuvydhyketta. A-vydhyke kattaa
Lahden ydinkaupunkialueen, jotka sijaitsevat noin neljan
kilometrin sateella Lahden keskustasta. B-vyohyke ulottuu
noin 20 km paahan Lahden keskustasta ja kattaa Lahden ja
Hollolan kaupunkialueen linjaston. C-vyohyke ulottuu mm.
Orimattilaan, Vierumaelle ja Vaaksyyn. D-vyohyke kattaa muun
maakunnan alueen. Lahden on suurin asukasmaara ja
matkustajamaarat.

Kolmen vyohykkeen alueilla on mahdollista matkustaa laajalle
alueelle seutua, kuten Lahdesta Orimattilaan ja Asikkalaan.
Matkustuksen ja lipputulojen kannalta merkittavin neljan
vyohykkeen kayttajaryhma on Lahden ja Heinolan valinen
matkustus.

Luhanka

inkipohja

Sysma Pertunmaa

KOUVOLA

Myllyk

himaki

Ink

Myrskyla
Pukkila

Hyvinkaa Mantsala Lapinjarvi

Liljiendal
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Lipputuotteet ja niiden hinnoittelu

LSL:lld on kahden vydhykkeen minimiostos. Siten kaikkien
kuntien sisaiset matkat ovat aina kahden vyOhykkeen
hintaisia.

Oheisissa taulukoissa on esitetty mobiili- ja arvolippujen
seka 30 vrk:n kausilippujen hinnoittelu eri asiakasryhmilla ja
vyohykeyhdistelmittain. Kausilippuja myydaan neljalla eri
pituudella: 30 vrk, 90 vrk, 180 vrk ja 365 vrk.

Alennusryhmia ovat lapset, joiden lippujen hinnat ovat 50 %
edullisempia seka nuoret, opiskelijat ja seniorit, joiden
alennukset ovat 30 % aikuisten hinnasta.

Lippujen hintoja on korotettu viimeksi vuoden 2025 alussa
joukkoliikenteen arvonlisaverokannan muuttuessa.
Lahimaksulippuihin on lisatty 0,15 € maksutapalisana
korkeampien transaktiokustannusten vuoksi.

Kausilippujen hinnoittelua uudistettiin vuoden 2024 aikana.
Aiemmin pitkat kausiliput eivat olleet edullisempia kuin
useammat 30 vrk kausiliput. Nykyisin asiakkaat hyotyvat
pitkista kausilipuista. Lippujen hintojen noustessa asiakkaat
ovat siten ostaneet aiempaa enemman pitkia kausilippuja
vuoden 2024 lopussa.

Mobiili ja arvolippujen hinnat vuonna 2025

2 vybhyketta
(AB,BC,CD)

3 vybhyketta
(ABC, BCD)

4 vybhyketta
(ABCD)

Vybhykkeet

Aikuinen

Lapsi 7-16 v

Nuori 17-19 v.

Opiskelija

Senioriyli 65 v.

30 vuorokauden kausilippujen hinnat vuonna 2025

2 vyohyketta
(AB,BC,CD)

3 vyohyketta
(ABC, BCD)

4 vyohyketta

Vyohykkeet (ABCD)

Aikuinen

Lapsi 7-16v

Nuori 17- 19 v.

Opiskelija

Seniori yli 65 v.

Tyossa lippujen hintoina on kaytetty vuoden 2025 lippujen hintoja. Vaikutusten arvioinnissa on rajattu pois pitkat kausiliput, koska
niita on ostettu etupaassa vuoden 2024 lopussa. Siten esimerkiksi vuosilipuista on tullut lipputuloja vuonna 2024, mutta lipuilla ei

ole juurikaan nousuja viela vuoden 2024 puolella.

Tasataksamalliin siirryttaessa alennusryhmien alennukset pidetaan ennallaan.
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Matkustus lipputuotteittain ja asiakasryhmittain © ;s

Matkustuksen jakautuminen

LSL:n lilkenteen nousumaara oli 7,94 milj. vuonna 2024.
Tyéssa on rajauduttu lippuihin, joiden asiakashinnat
muuttuvat tasataksan myoéta. Siten ty0ssa ei ole tarkasteltu ja
alla olevasta kaaviosta puuttuvat Kela-koulumatkaliput,
koululaisliput seka 0,2 milj. Nousua muilla lipuilla tehtyja
nousuja, joista ei ole ollut sijaintitietoja. Lisaksi tyossa ei ole
huomioitu datan puutteiden vuoksi iQ Paymentsin myymia
lippuja. Nailla lipuilla tehdaan 1,8 milj. nousua. Tarkastelussa
oli mukana 6,11 milj. matkaa.

Kausiliput
3 666 000
60 %

Maksutavat

Kausilippujen osuus nousuista on vallitseva, silla kausilipuilla tehdaan
noin 60 % nousuista. Arvolipuilla tehdaan 28 % nousuista ja
kertalipuilla 9 %. Lahimaksun osuus on 8 % nousuista. Kausilippujen
osuus lipputuloista on kuitenkin pienempi, 32 %, silla kausilippujen
hinnat ovat alhaisempia. Viime vuosina mobiililipun ja lahimaksun
suosio on kasvanut nopeasti. Vuonna 2024 noin 14 % lipuista
ostettiin mobiililla tai lahimaksulla. Mobiililippujen ja lahimaksun
tulojen arvo on merkittava, noin 36 % kaikista lipputuloista. Kaaviosta
toisaalta nahdaan, etta esimerkiksi aikuisten osuus nousuista on 40

%.

Arvoliput Kertaliput Lahimaksu
1 385 000 568 000 488 000
23 % 9% 8 %

43 %
26 % 10 % 15%

Aikuinen Lapsi Nuori Opiskelija [  Aikuinen

1563 000 955 000 362 000
26 % 16 % 16 %

33% 26 % 100 %
) 0 74 %
6% 16 44 %
Seniori Aikuinen " Aikuinen
apsi
566 000 453000 ZZEJUUY 616000 | 422 000,05, 488 000

7% 7 10 % 7% 2% 8%

A

* Aineistosta puuttuvat Kela-koulumatkaliput, koululaisliput, osa kertalippunipuista, vuosiliput seka noin 0,2 milj. muita Nuori Opiskelija
13 lippuja, joista sijaintitietoja ei ole saatavissa. Liséksi aineistosta puuttuvat datan puutteiden vuoksi iQ Paymentsin kautta 42000 49 000
myydyt liput, joita on arvioilta noin 0,7 milj. nousua.

<1% <1%



\\\I)

14

Matkustus ja lipputulot vyohykkeittain

LSL:n matkustuksesta ja lipputuloista merkittavin osa tulee AB-
vyohykkeen lipuista. Nousuista 89,4 % tehdaan AB-lipuilla ja
lipputuloista 88,5 % saadaan AB-vyohykkeen lipuista.

ABC-alue ulottuu esimerkiksi Orimattilaan ja Vaaksyyn. ABC-lipuilla
matkustetaan 4,2 % ja lipputuloista tulee 5,2 %. ABCD-alue ulottuu
koko LSL:n toimivalta-alueelle. Neljan vyohykkeen lipuilla tehdaan
nousuja 3,3 % ja lipputuloja tulee 4,8 %.

Muita vyohykeyhdistelmia ovat BC, CD ja BCD. Nailla tehdaan 3,1 %
nousuista ja niista kertyy lipputuloja 1,5 %.

AB-vyOhykkeen merkitys matkustuksesta ja lipputuloista on siten
merkittava. Taman vuoksi tasataksaan siirryttaessa kahden
vyohykkeen lippujen korotustarve on melko vahainen.

Nykyisessa kustannustenjaossa linjoille kohdennetaan ensin
lipputulot. Tassa vaiheessa lipputulot eivat kohdennu kunnille.
Nykyisessa kustannustenjakomallissa kehyskunnat eivat suoraan
hyody korkeammista lipputuloista, vaan hyoty kohdistuu
kuntalaisten tekemien joukkoliikennematkojen suhteessa. Lisaksi
korkeammat lippujen hinnat vahentavat joukkoliikenteen kayttoa.
Kustannukset on jaettu kuntalaisten tekemien nousujen suhteessa,
jolloin myos lyhyempia matkoja tekevien kuntien asukkaat lisaavat
ko. kuntien nettokustannuksia. Toisaalta pitkien matkojen lippujen
hintojen alentaminen lisaa kehyskuntien matkustajia ja siten
nousujen suhteessa lisaavat kuntien nettokustannuksia. Tassa
tyossa tarkastellaan toisaalta myOs kustannustenjakomalleja, joihin
ei vaikuta kuntalaisten tekemien matkojen maara.
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Vuoden 2024 matkustajamaarat vyohykkeittain

mAB = ABC ABCD CD =BC =BCD

CD

Vyohykeittaiset lipputulot vuoden 2025 hinnoilla
= AB = ABC  ABCD CD =BC =BCD
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Nykyinen kustannustenjako

LSL:n nykyinen Kkuntien valinen kustannustenjako perustuu
linjakohtaisten  nettokustannusten jakoon kuntalaisten
tekemien matkojen suhteessa.

Nykyisessa kustannustenjakomallissa:

1)
2)

Lasketaan linjakohtaiset liikenndintikustannukset

Lipputulot kohdistetaan linjoille. Kerta- ja arvolipuista
lipputulot kohdistuvat sille linjalle, jossa lippu ostetaan.
Kausilippujen osalta lasketaan keskimaarainen
nousumaara/kausilippu, minka kautta lasketaan
keskimaarainen lipputulo/kausilippunousu kultakin
vyohykeyhdistelmalta ja kayttajaryhmalta.

Liikennointikustannuksista vahennetaan lipputulot, jolloin
saadaan linjan nettokustannukset.

Matkakorttien kuntalaisuustietojen perusteella lasketaan
kullekin linjalle, miten nousumaarat jakautuvat eri kuntien
asukkaiden kesken. HKuntalaisuustieto saadaan vain
matkakorteista ja lisaksi oletuksena on, etta matkakortille
Kirjattu kuntalaisuustieto on oikein.

Kohdassa 3) lasketut nettokustannukset jaetaan eri
kuntien kesken kohdassa 4) laskettujen eri kuntien
asukkaiden tekemien matkojen suhteessa.

Linjan liikkennointikustannukset

(bruttokustannus)

_ 2 Linjalle kohdistetut
lipputulot
3)
Linjan nettokustannukset

Nettokustannukset jaetaan
nousujen suhteessa

5) Kunta A Kunta B
nettokustannusosuus nettokustannusosuus
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Nykyisen kustannusmallin heikkouksia

Nykyisen mallin heikkouksia ovat erityisesti:

Kohdassa 4) kaytetdan vain Waltti-matkakorteilla olevaa
kuntalaisuustietoa. Mobiilimaksamisen ja lahimaksamisen
yleistymisen myota kuntalaisuustieto saadaan koko ajan
pienemmasta maarasta matkoja. Matkakorttia kayttavat
eniten alennusryhmien kayttajat.

Kuntalaistiedon vahentyminen lisaa kustannusjakoon ja
nettokustannusten budjetointiin  liittyvaa epavarmuutta.
Lisaksi  matkakortin  kayton  vahentyessa on  yha
epavarmempaa, etta matkakortin kayttajista saadaan
edustava otos kaikista matkustajista.

Tassa tyossa on selvitetty vaihtoehtoisia kustannusjakomalleja
tyGvaiheelle 4. Arvioidut kustannustenjako mallit on esitetty
luvussa 4.

Lisaksi malli on melko tyblas laskea. Kustannustenjako
tehdaan kvartaaleittain, minka myota kustannustenjako
muuttuu jonkin verran kvartaaleittain.

Linjan liikkennointikustannukset

(bruttokustannus)

_ 2 Linjalle kohdistetut
lipputulot
3)
= Linjan nettokustannukset

nousujen suhteessa

5) Kunta A Kunta B
nettokustannusosuus nettokustannusosuus

[ Nettokustannukset jaetaan
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Hallinnolliset kustannukset ja valtionavustukset

Nykytilanteessa hallinnolliset kustannukset ja valtionavustukset jaetaan alla olevien periaatteiden mukaisesti. Naita
jakoperiaatteita ei ole arvioitu taman tyon kustannustenjakotarkastelussa.

Hallinnolliset kustannukset jaetaan eri periaatteella kuin Valtionavustukset jaetaan 70 % asukasluvun suhteessa
liikennehankinnat. Nama kustannukset jaetaan ja 30 % lilkennointikustannusten suhteessa.

asukasluvun suhteessa. Valtionavustuksen osuus ei saa ylittaa 50 % kunnan

Hallinnollisiin kustannuksiin lasketaan esim. liikennointikustannuksista.

Organisaatiosta aiheuttavat kustannukset:
palkkakulut, tilavuokraus, IT-palveluiden kulut,
lippu- ja maksujarjestelman kulut, tms.

Lautakuntatoiminnasta aiheuttavat
kustannukset: kokouspalkkiot, tarjoilu.

Kehittamiskustannukset: selvityksen,
suunnitelmat, pilotit, yms.
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Kuntien nykyinen joukkoliikenteen rahoitus

LSL:n toimivalta-alueen kuntien nykyinen LSL:n toiminnan
rahoitus on esitetty oheisessa kaaviossa. Tiedot ovat
vuodelta 2023. Kuntaosuuksista suurin on Lahdella, joka
rahoittaa joukkoliikennetta 4,1 M€/v. Toiseksi eniten LSL:n
toimintaa rahoittaa Hollola 0,7 M€/v rahoituksella.
Seuraavina tulevat Orimattila (0,5 M€/v) ja Heinola (0,4
M€/v).

Muiden kuntien osuudet ovat pienempia. Kaikki toimivalta-
alueen kunnat osallistuvat kuitenkin LSL:n toiminnan
rahoitukseen, mutta joidenkin kuntien osuudet ovat hyvin
pienia. Mm. suunnittelu- ja henkilostokulut jaetaan kuntien
asukasluvun suhteessa.

LSL:n toimivalta-alueen kaikissa kunnissa ei ole LSL:n
joukkoliikennetta. Kunnissa on kuitenkin kuntien sisaista
koululaiskuljetuksia seka asiointi- ja palvelulinjoja.

Valtionavustus on 1,5 M€/v. Valtionavustuksesta 70 %
jaetaan asukasluvun suhteessa ja 30 % liikenndinti-
kustannusten suhteessa. Valtionavustusta ei kuitenkaan
jaeta yli 50 %:iin liikkenndintikustannuksista.

4,5
4,0
3,5
3,0
2,5

ME€/v

2,0
1,5
1,0
0,5

4,1
0.7 0,5
0,4 ’
0.1 I
- 00 . 0,0 0,0 0,0 0,0
> > > CRRE > X \0 Y 3
> ,§~°\ ~\<\°\ c}\o\ ¥ & \,’5\ q‘;@ ,béxo\{‘ @@
R < N & beb =

Seka kuntien rahoitus etta valtionavustus ovat julkista tukea eli subventiota. Kuntien nettokustannuksiin vaikuttaa liikenteen
kannattavuus. Jos esimerkiksi lippujen hintoja alennetaan tasataksan myoOta, liikenteen lipputulot vahenevat ja kuntien

nettokustannustarve kasvaa.
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Yhteenveto tyossa kaytetyista menetelmista

Tasataksamallin vaikutusten arvioinnissa on hyodynnetty seuraavia menetelmia:

Data-analyysi

Waltti datan perusteella
on tehty laaja data-
anlyysi, jonka avulla on
arvioitu lippujen hintoja
tilanteessa, kun
tasataksamalli ei laske
joukkoliikenteen
kokonaislipputuoloja.
Lisaksi on arvioitu

tastataksan vaikutuksia.

Valtakunnallisen
liikennemallijarjestelma
Mallin avulla on arvioitu
vaikutuksia
liilkkumiseen.
Liikennemalli on viela
kehitysvaiheessa
Traficomilla ja tassa
tyOssa pilottiluonteisesti
kaytossa.

Kyselytutkimus:
Tyossa tehtiin
kyselytutkimus
kuntalaisten
mielipiteiden
selvittamiseksi.

Asiantuntija-arviot
Kaikkia tastataksan
vaikutuksia ei voi
arvioida numeerisesti.
Asiantuntijat ovat
tuottaneet laadullisia
nakokulmia tasataksan
vaikutusten arviointiin.
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Data-analyysi
Menetelma

Tasataksan kokonaisvaikutukset

Tasataksan vaikutusten mallinnuksessa hyddynnettiin
vuoden 2024 Waltti-dataa, johon liitettiin vuoden 2025
hinnasto. Tahan paadyttiin siksi, etta LSL:n hintoja on
muutettu hiljattain kahdesti (7.8.2024 ja 1.1.2025), jolloin
mallinnuksessa on joka tapauksessa hintoihin liittyvaa
epavarmuutta. Vuoden 2025 lippujen hintojen arviointiin
kuvaavan parhaiten nykytilan lippujen hintoja, vaikka koko
vuotta mallinnettaessa 2025 hinnastoa ei ole ollut
todellisuudessa kaytossa.

Waltin vuoden 2024 myyntidatasta suljettiin poissa koululais-
ja kelaliput seka jotkin konttana myytavat
paperilipputuotteet, joille aineistossa ei ollut hintaa.
Tallaisten myyntiin ei vaikuta hintajousto ja tarvittaessa
lipputuotteiden myynti  voidaan lisatd mallinnettuun
kokonaistuloon myébhemmin. Pois suljettiin myds vuosiliput,
koska niitd ostettiin  poikkeuksellisen paljon ennen
hinnanmuutoksia aivan vuoden 2024 lopussa.

Vuoden 2025 hinnasto selvitettiin paaasiassa vuoden 2025
tammikuun datasta. Hinnastoa taydennettiin  LSL:n
verkkosivulta. Kokonaismyynniksi vuoden 2024 myynnilla ja
vuoden 2025 hinnastolla edellda mainituilla poikkeuksilla
saatiin noin 11,2 milj. euroa. Kaikkiaan vuoden 2024
lipputulot olivat 12,7 milj. euroa huomioiden liput, jotka eivat
ole olleet tarkastelussa mukana.

© s

Tasataksan vaikutukset nousuihin ja alueelliset vaikutukset

Kunta-, pysakki- tai linjakohtaisia vaikutuksia mallinnettiin
validointidataa hyodyntaen. Kuten myyntidatankin kohdalla,
validointidataa kaytettiin vuoden 2024 osalta. Nousuista
hyodynnettiin ne, joille edellisessa vaiheessa oli maaritetty
hinta, joten esim. lastenvaunujen kanssa matkustavia ei
huomioitu.

YksikkOkohtaisten hintojen maarittamiseksi lipputuotteiden
myynnin ja nousujen suhteesta muodostettiin nousukohtainen
lipputulo laskukaavalla lipun hinta * myynti / nousut. Koska
myynnin ja nousujen suhde oletettiin laskennassa pysyvan
samana, ainoastaan muuttuva lipun hinta vaikuttaa
nousukohtaiseen tuloon.

Nousujen maaran ja nousukohtaisen lipputulon tulosta
saadaan lipputulo kullekin kunnan alueelle, pysakille tai
linjoille. Nousujen ja lipputulojen maaraa muuttuneessa
hinnoittelussa arvioitiin hintajoustojen avulla.
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Data-analyysi
Lippujen hintajousto

Lippujen hintojen muutosten vaikutuksia matkustajamaariin ja
lipputuloihin arvioidaan hintajoustoilla. Hintajousto kuvaa,
kuinka paljon lipun hinnan muutos vaikuttaa kysyntaan eli
myytyihin lippuihin. Hintajousto on tavallisesti negatiivinen,
koska lipun hinnan nosto vahentaa lippujen myyntia.

Lippujen lyhyen aikavalin hintajoustona on kaytetty monissa
selvityksissa -0,3. Tama kuvaa muutosta lippujen kysynnassa
muutosta seuraavan vuoden aikana. Pitkalla aikavalilla
hintajousto on tavallisesti noin kaksinkertainen
(-0,6). Pitkan aikavalin vaikutuksista merkittava osa
saavutetaan muutaman vuoden aikana, mutta tasapaino-
tilanne saavutetaan noin 10 vuodessa. Jos hintajousto on
esimerkiksi -0,3, lippujen hintojen 10 % korotus alentaa
matkustajamaaria 3 %. Lyhyella aikavalilla lippujen hintajousto
on alempi, koska esimerkiksi kulkutavan
valintamahdollisuudet ovat vahaisemmat. Pitkalla aikavalin
hintajousto on suurempi, koska esimerkiksi auton
omistukseen liittyvia valintoja tehdaan harvemmin.

HSL on selvittdnyt lippujen hintajoustoja hintajousto-
tutkimuksissa vuosina 2014 ja 2021. Viimeisimmassa
tutkimuksessa on arvioitu hintajoustot logit-mallilla, jonka

© s

kautta arvioidut hintajoustot kuvaavat pitkan aikavalin
tasapainotilannetta. Hintajoustot on arvioitu erikseen eri
lipputyypeille. Kausilipun hintajousto on -0,12, arvolipun
-0,42 ja kertalipun -0,61. Kausilipun hintajousto on alhainen
esimerkiksi sen vuoksi, ettda kausilipun kayttajissa mm.
autonomistus on vahaisempaa eika valintaa kulkutavasta tehda
niin usein. Varsinkin kertalipun kayttaja saattaa useinkin tehda
valinnan joukkoliikenteen ja muun kulkutavan valilla.

Hintajoustot voivat todellisuudessa olla merkittavasti erilaisia.

Lippujen kysyntaan vaikuttavia tekijoita ovat esimerkiksi:

o Kayttajatyyppi - kaikilla ei ole mahdollisuutta siirtya esim.
henkildauton kayttdjiksi

* Matkatyyppi - muutokset tydmatkojen
kulkumuotojakaumassa ovat pienempia kuin vapaa-ajan
matkoilla

* Laajoissa kaupungeissa hintajoustot ovat pienemmat kuin
esimerkiksi keskisuurissa kaupungeissa

e Jos hintataso koetaan ennestaan korkeaksi, voi hintajousto
olla suurempi

* Hinnan korotuksen on havaittu vaikuttavan enemman kuin
hinnan laskemisen

Tassa tydssa on tehty vaikutusten arviointi eri hintajoustoilla. Seuraavilla sivuilla on esitetty kahden vyohykkeen lippujen hintojen
korotusprosentti ja lippujen hinnat eri hintajoustoilla. Kustannustenjakoselvityksessa on kaytetty hintajoustona -0,4, joka on useissa
liikennemallitarkasteluissa tunnistettu keskimaaraiseksi hintajouston suuruudeksi.
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Data-analyysi
Lippujen hintojen korotustarve

Kahden vyohykkeen lipuilla tehdaan nykyisin 93 % matkoista. Tyossa
on arvioitu, minka verran kahden vydhykkeen lippujen hintoja on
korotettava, jotta kokonaislipputulot sailyvat ennallaan. Kolmen ja
neljan vydohykkeen lippujen hinnat puolestaan alenevat merkittavasti.

Lippujen hintojen muutostarvetta on arvioitu hintajoustoilla. Oikealla
olevassa kuvassa on esitetty tasataksalipun hinnan korotustarve
nykyisen kahden vydhykkeen lippujen hintoihin verrattuna (vuoden
2025 lippujen hintoihin), kun lipputulot sailyvat ennallaan
(kokonaislipputulojen muutos O %). Kaaviossa on esitetty kahden
vyohykkeen lippujen hintojen korotuksen vaikutus lipputuloihin eri
hintajoustoilla.

Kaaviossa esitetyt -0,3, -0,4 ja -0,6 lippujen hintajoustot ovat kaikille
lipputyypeille  samat. HSL:n  hintajoustotutkimuksen  arvoilla:
(kausilippu -0,12, arvolippu -0,42, Kkertalipun -0,61) tehdyn
herkkyystarkastelun keskimaarainen jousto nayttaa asettuvan -0,4
tuntumaan.

Vaikutukset lippujen hintoihin on esitetty seuraavalla sivulla.
Hintajoustoina on kaytetty -0,3, -0,4 ja -0,6. Eri hintajoustoilla
arvioituna kahden vybhykkeen lippujen hintojen korotustarve on 4,6-
5,0 % (pitkalla aikavalilla enimmillaan 6,5 %), jotta kokonaislipputulot
sailyvat ennallaan. Eri hintajoustojen kayton vaikutukset lippujen
hintoihin ovat melko pienia. Sen vuoksi myéhemmin on
yksinkertaisuuden vuoksi arvioitu vaikutukset kayttaen vain -0,4
hintajoustoa, joka edellyttaa 5,0 % kahden vyohykkeen lippujen
hintojen korottamista.

Lipputulojen muutos

-2 % 4

2 % 4

0 % 1

0,0 %

2,5 % 5,0 % 7,5 %
Hinnan korotus tasataksan paalle

10,0 %

Hintajousto
-0,3
-0,4

— -0,6

= HSL
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Mobiili- ja

Data-analyysi
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Eri hintajoustojen vaikutus tasataksamallin hintaan

Tasataksa yksinkertaistaisi LSL:n hinnoittelua. Oheisissa
taulukoissa on esitetty LSL:n nykyinen arvo- ja kertalippujen
hinnoittelu seka hinnoittelu tasataksassa eri hintajoustoilla
arvioituina. Lisaksi taulukossa on esitetty vastaavasti
tasataksan vaikutus kausilippujen hintoihin eri hintajoustoilla.

Vuoden 2025 hinnat seka pydristamattomat hinnat eri hinnankorotuksilla

Vaikutusten arvioinnissa kaytettavan hintajouston suuruus ei
juurikaan vaikuta lopulliseen hintaan. Etenkin -0,3 ja -0,4 joustoilla
laskettujen korotusten valinen ero on todella pieni. Lippujen

hinnoista myohemmin
paatettaessa  yksittaisten
mobiili- ja arvokertalippujen
hinnat on hyva pyoristaa 5
tai 10 sentin tarkkuuteen ja

Tydn analyyseihin
valitut hinnat ja
hintajousto.

2 3 4 Hintajousto Hintajousto -0,4 Hintajousto . )
Vyéhykkeet vydhyketta vyodhyketta vyohykettd -0,3 ja korotus ja korotus -0,6 ja korotus kausiliput 50 euron tai
(AB,BC,CD) (ABC, BCD) (ABCD) 4,6 % 5,0 % 6,5 % yhden euron tarkkuuteen.
5 Tassa selvityksessa
o Aikuinen v . .
= pyoristyksia ei ole tehty,
'._, 1 - - -
S -aps! 7 -16v jotta on tarkemmin voitu
X . . L. :
o plolal 4 arvioida hintajoustojen
Il Opiskelija vaikutusten lippujen
Seniori yli 65 v. hintojen
korottamistarpeeseen.
2 3 4 Hintajousto H|nt_ago4usto Hintajousto
Vyohykkeet vyoéhyketta vyohyketta vyohyketta -0,3ja korotus o ko;otus -0,6 ja korotus
(AB,BC,CD) (ABC,BCD) (ABCD) 4,6 % ] 6,5 %
Aikuinen
+—
.5_ Lapsi 7 -16 v
@ Nuori 17- 19 v.
N2l Opiskelija
Seniori yli 65 v.
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Data-analyysi

Tasataksan alueelliset vaikutukset

Nousumaarien ja lipputulojen alueelliset
muutokset

Tasataksaan siirtymisen alueellisia vaikutuksia
on esitetty oheisissa Kuvissa
postinumeroalueittain. Tydssa on  arvioitu
pysakeittain  vaikutukset, jotka on kuvissa

summattu postinumeroalueittain.

Tasataksa kasvattaisi matkustajamaaria kaikista
eniten uloimmilla vyohykkeilla. A- ja B-
vyohykkeilla  tehtavien  matkustajanousujen
maara laskisi hintojen korotuksen takia (-1,5 %).
C- ja D-vybhykkeilla matkat ovat paasaantoisesti
pidempia ABC- ja ABCD-matkoja. C-vyOhykkeella
nousumaarat kasvavat 7 % ja D-vyOhykkeella 6
%. Ulompien vybhykkeiden nousu-maarien
kasvusta  huolimatta  kokonaisnousumaarat
alenevat 1,2 %.

A- ja B-vyohykkeiden nousumaarien ja
lipputulojen alenemaa vahentaa se, etta pitkat
ABC- ja ABCD-matkat kasvavat tasataksan myota
lippujen hintojen alentuessa. Pitkilla matkoilla
paasaantoisesti toinen nousu tehdaan A-
vyohykkeella, mika vahentaa A-vyohykkeen
nousumaarien ja lipputulojen alenemaa.

MNousut vahenevat yli 2 000 / v
Nousut vahenevét alle 2 000 / v
MNousut lisaantyvat alle 2 000 / v
MNousut lisaantyvat yli 2 000 /v

Ei pysakkeja

/

Tulot vahenevat yli 5 000 /v

Tulot vahenevat alle 5000 / v
Tulot lisé&ntyvat alle 5000 /v

Tulot lis&&ntyvat yli 5 000/ v

(T,

Ei pysakkeja
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Data-analyysi
Tasataksamallin vaikutukset matkustajamaariin O

LSL:n liikenteessa tehtiin 7,94 milj. nousua vuonna 2024. Vaikutusten arvioinnissa kaytetty nousumaara on 6,1 milj. nousua.
Vaikutusten arvioinnissa ei ole huomioitu koululaislippuja, Kela-koulumatkalippuja eika ilmaismatkoja, kuten lastenvaunujen kanssa
matkustavia. Lisaksi tarkastelussa ei ole ollut mukana iQ Paymentsin mobiilisovelluksella tehtyja matkoja, joiden maara on 0,7 milj.
vuodessa. Kun tasataksassa korotetaan kahden vyohykkeen lippujen hintoja 5,0 %, kokonaisnousumaara alenee noin 76 000
nousulla/vuosi. Lippujen hintoja muutetaan siten, ettd kokonaislipputulot pysyvat samana. Vaikutusten arvioinnissa kaytetyt
nousumaarat alenevat siten 1,2 %. Muilla lipputuotteilla tasataksa ei vaikuta asiakashintaan (mm. koululaisliput), joten naiden
nousumaarat eivat muutu. Siten kokonaisnousumaaraa alenee 1,0 % tasataksan myéta.

Kertalippu 531 000 21 000 17 000 3600 300 9 200 582 000
Lahimaksu 446 000 15 000 15 000 2 269 350 9 200 488 000
Arvolippu 1 300 000 27 000 24 000 5 445 600 29 000 1 385 000
Kausilippu 3 386 000 148 000 98 000 3925 17 000 3653 000

Yhteenséa

50
5663 000 211 000 153 000 15 000 1 300 64 000 6 108 000

Tasataksa

Kertalippu

Lahimaksu
Arvolippu

Kausilippu

Yhteensa

520 000
(-2,0 %)
437 000
(-2,0 %)
1 274 000
(-2,0 %)
3318 000
(-2,0 %)
5 550 000
-2,0 %

24 000
(+13,2 %)
17 000
(+14,7 %)
31 000
(+14,9 %)
158 000
(+6,4 %)
229 000
+8,8 %

20 000
(+17,4 %)
18 000
(+18,8 %)
28 000
(+19,1 %)
108 000
(+10,3 %)
174 000
+13,3 %

3 600
(-2,0 %)
2 200
(-2,0 %)
5 300
(-2,0 %)
3 800
(-2,0 %)
15 000
-2,0 %

300
(+12,0 %)
400
(+14,7 %)

700
(+14,9 %)
50
(+6,5%)
1500
+13,9 %

9 000
(-2,0 %)
9 000
(-2,0 %)
28 000
(-2,0 %)
17 000
(-2,0 %)
63 000
-2,0 %

577 000
-0,9 %
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Data-analyysi

Tasataksamallin vaikutukset nousumaariin

vyohykeyhdistelmittain

Nykyisin kahden vybhykkeen lipuilla tehdaan 93 % nousuista.
Tasataksan myota kahden vydhykkeen lippujen hinnat nousevat
5,0 %. Suurin osa kahden vydohykkeen matkoista tehdaan AB-
vyohykkeelld, jossa nousumaara alenee 1,3 %. Joukkoliikenteen
kayttd vahenee siten Lahden kaupunkialueella, Hollolassa ja
Nastolassa. Kuntien sisaiset matkat myos muulla seudulla
alenevat noin 2 %.

Pidemmat ABC-, ABCD- ja BCD-vyohykkeiden matkat lisaantyvat,
silla nykyisen usean vyohykkeen lipun hinta alenee. Naiden
vyohykeyhdistelmien nykytilan matkamaarat ovat kuitenkin hyvin
pienia AB-vyOhykkeiden matkoihin verrattuna. AB-vyohykkeiden
vahenema on noin 113 000 matkaa. Pidempien matkojen lisays
on noin puolet siita.

Lipputulot kasvavat noin 280 000 euroa (+2,9 %) AB-
vyohykkeella. Pidempien matkojen lipputulot laskevat, koska
usean vyohykkeen lippujen hinnat alenevat merkittavasti. Pitkien
matkojen lippujen hintatulot vahenevat arviolta noin 290 000
euroa. Kokonaislipputulot sailyvat tavoitellun  mukaisesti
nykytasolla.

ja lipputuloihin
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Data-analyysi

Tasataksan vaikutus lipputuloihin kunnittain

Oheiset kuvat esittavat
tasataksamallin arvioidut
vaikutukset nousumaariin ja
lipputuloihin nousupysakin
perusteella kunnittain.

Maarat kuvaavat alueellisia
vaikutuksia, ei vaikutuksia
kuntaosuuksiin.

Nousujen muutosten
alueellinen jakauma

Padasjoki: 411

Hollola: -3 788

Asikkala: 1 880

Heinola: 7 606

Lahti: -85 753

Orimattila: 3 811

Lipputulomuutosten
alueellinen jakauma

Padasjoki: -5 440

Asikkala: -16 349

Lahti: 110 839

Orimattila: -28 740
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Data-analyysi

Tasataksamallin vaikutukset tuoteryhmittain ja asiakasryhmittain

Hinnankorotukset vaikuttavat kaikkien tuoteryhmien
matkamaarien laskuun, mutta muutokset ovat vahaiset.
Matkamaarien lasku arvioidaan olevan yhta suurta kerta- lahi-
ja arvolipuille (valilla -1,2 ja -1,3 %). Kausilipuilla tehtyjen
matkojen maara laskee noin 0,4 %.

Lipputulot kasvavat matkustajamaarien laskusta huolimatta
arvo ja Kkausilipputuotteilla 0,4 ja 1,8 %. Kertalipuista ja
lahimaksusta keratty lipputulo laskee noin 1,5 %. Lipputulojen
kokonaissumma sailyy ennallaan.

Asiakasryhmittain  nahdaan, etta lipputulot aikuisten
lipputuotteista laskee -0,4%. Muiden kayttajaryhmien
lipputulot kasvavat valilla 0,5 ja 1,6 %.

Vaikutukset matkustukseen tuoteryhmittain

Nykytila [latd 1385 3653 6 107

Tasataksa 1367 3604 6032
0 2000 4000 6000 8000
m Kertalippu ®L&himaksu Arvolippu Kausili (x 1 000)

Vaikutukset lipputuloihin asiakasryhmittain

8000 000 €
-0.3%
7000 000 €
6000 000 €
5000 000 €
4000 000 €
3000 000 €
0,2 %
2000 000 € 0 0.8 %
1000 000 € II 1,0 % 0,5 % II
- € . N
Aikuinen Lapsi Nuori Opiskelija  Seniori
mVVyohykemalli m Tasataksa
Vaikutukset lipputuloihin tuoteryhmittain
Tasataksa 2 809 3559 11 143
0 2000 4000 6000 8000 10000 12000

m Kertalippu mL&himaksu

Arvolippu  Kausilipp (x 1 000)
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Valtakunnallinen liikenne-ennustemalli

© s

Tasataksan vaikutukset valtakunnallisella liikenne-ennustemallilla

arvioituna

Tasataksamallin vaikutuksia liikkumiseen ja lipputuloihin on
arvioitu valtakunnallisen liikennemallijarjestelman (VLEM)
avulla. Malli on kehitysvaiheessa Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilla. Malli on tassa tyossa pilottiluonteisesti kaytossa.
Mallin on todettu ennustavan kulkutapaosuuksia seka niiden
muutoksia hyvin. Malli tuo tietoa tasataksan vaikutuksista
matkustukseen, kulkutapamuutoksiin ja suuntautumiseen
alueittain.

Malli huomioi kaikki kulkutavat seka matkamahdollisuudet
koko Suomessa alueittainen maankayttdo ja liikennetarjonta
huomioiden. Lilkkumisvalinnat mallissa pohjautuvat
henkildliikennetutkimuksen valintoihin. Talla hetkellda mallin
liikkumiskayttaytyminen on  estimoitu  vuoden 2016
henkildliikennetutkimuksen mukaisesti. Mallinnus on tehty
koko Suomen mallilla ilman autoliikenteen ruuhkautumisen
muutosten huomioimista.

Mallin lipunhintakuvaus on yksinkertaistettu ja mallissa ei ole
erikseen kausilipun ja kertalipun kayttajia. Opiskelumatkat on
huomioitu hinnan alennuksella. Malli on matemaattinen
yksinkertaistus todellisuudesta, ja se ei tuota nykytilan mallin
osalta taysin samoja tuloksia kuin tilastoidut. Tulosten
tulkinnassa on hyva keskittya suhteellisiin muutoksiin.

Valtakunnallisella mallijarjestelmallda on mallinnettu nykytilan
mukainen vyOhykemalli seka tasataksahinnoittelu. Nykytilanteen
hinnoissa on huomioitu kausilippulaisten osuus ja hinnat on
muodostettu siten, ettd kahden vybhykkeen hinta muuttuu
tasataksamallissa +5 %, kolmen vydhykkeen hinta laskee 23 % ja
neljan vydohykkeen hinta laskee 34 %.

Nykytilanteessa malli arvioi AB-alueen matkojen osuudeksi 77 %
Paijat-Hameen joukkoliikennematkoista. Matkakorttidatan
mukaan oikea lukema on 93 % eli malli aliarvioi Lahden
lahialueen matkat ja yliarvioi muun seudun matkat ja pitkat
matkat. B<T G 3

sy \',.. f I

Kuva: Mallin verkkokuvaus
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Valtakunnallinen liikenne-ennustemalli

Matkustajamaarien muutos kunnittain

Taulukossa on esitetty kuntien valiset
matkamaaramuutokset vuodessa tasataksamallin
siirtymisen my6ta. Mallin nykytila ei vastaa tarkasti
toteutuneita matkoja, joten matkamaaramuutokset
ovat suuntaa antavia. Matkakorttidata-analyysiin
verrattuna malli ylikorostaa Lahden ymparyskuntien
matkamaaramuutoksia, mika johtuu siita, etta
lahtétilanteessa nama matkamaarat kuvautuvat
lilan suurena.

Pitkilla  yhteysvaleilld  matkamaarat kasvavat
merkittavasti ja Lahteen tehddan muista kunnista
noin 50 000 matkaa nykyista enemman.

Lahden sisaisten joukkoliikennematkojen maara
laskee noin 84 000 matkalla ja Lahden ja Hollolan
valiset matkat vahenevat noin 5 000 matkalla
suuntaa kohden.

Kaikkiaan joukkoliikennematkojen kokonaismaara
ei juurikaan muutu (muutos alle promillen)

Matkamaaramuutokset vuodessa kunta-kunta valeittain

Asikkala
Hollola
Heinola

Lahti
Orimattila
Padasjoki

YHT
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1400

-26 700

-100

-300
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0
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Orimattila Padasjoki
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19800

-33 500

7700

900

-5100
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Valtakunnallinen liikenne-ennustemalli

Vaikutukset matkojen pituuteen, suoritteisiin ja paastoihin

Tasataksan myo6ta kahden vydhykkeen lippujen
hinnat nousevat ja useamman vydhykkeen pitkien
matkojen hinnat laskevat. Siten lyhyet
joukkoliikennematkat  vahenevat ja  pitkien
joukkoliikennematkojen maara kasvaa.

Tasataksa lisaa merkittavasti yli 20 kilometria
pitkia  joukkoliikennematkoja ja  vastaavasti
vahentaa lyhyempia joukkoliikennematkoja

Joukkoliikenteen matkustajasuorite kasvaa
5,0 milj. km vuodessa (5 %). Suoritteen kasvu on
merkittavaa siihen nahden, ettd matkustajamaara
ei juurikaan muutu.

Autoliikenteen suorite vahenee 0,6 milj. km
vuodessa (0,12 %). Kun suoritevahenema
arvioidaan keskimaaraisilla ajoneuvon
yksikkopaastoillal ja keskimaaraiselld onnetto-
muustiheydelld2, autoliikenteen paastot vahenevat
80 CO,tonnia ja henkilovahinkoon johtaneet
liikenne-onnettomuudet vahenevat 0,05 onn./v.

Joukkoliikennematkojen maara matkan
pituuden (km) mukaan

7000
6000
=
S 5000
c 4000
£ 3000
©
=S 2000
1000 I I l I
0
5- 10-15 15-20 20-30 30-50
Matkan pituus (km)
mVyohykemalli = Tasataksa
Lahteet

1. Traficom tilastotietokanta. CO2-ekv paastona kaytetty vuoden 2024
liikennekaytéssa olevien henkilbautojen arvoa 136 g /km.

2. Traficom tilastotietokanta. Onnettomuusasteena kaytetty arvoa 76 onn./mrd./ajo-
km (henkildvahinkoihin johtaneet)

- .
50-
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Kulkutapaosuuksien muutos kunnittain

Lahden seudulla tehtavat uudet
joukkolilkennematkat  korvaavat paaosin
automatkoja (noin 2/3) ja osin kavelyn ja
pyorailyn  matkoja (1/3). Kavely- ja
pyoramatkojen  korvaantuminen  joukko-

liikennematkoilla selittyy paaosin
matkakohteen  vaihdolla eli  halvempi _ o o
lipunhinta houkuttelee monipuolisempaan Suhteelliset matkamaaramuutokset kunnittain lahtépaikan mukaan
matkustamiseen. Joukkoliikenne Auto Pyodra Kavely
Lyhyemmilla matkoilla joukkoliikennematkat Asikkala 339% 0,3 % 0,4 % 0,4 %
vahenevat ja ne vastaavasti korvautuvat Heinola 3,0% -03 % -0,6 % 0,4 %
muilla kulkumuodoilla. Lyhyemmilla matkoilla Hollola -1,0% 0,0 % 0,1% 0,1%
on enemman potentiaalia korvautua kavelylla Lahti -02 % 0.1% 0.1% 0.1 %
ja pyorailylla tai muilla Orimattila 1,4 % -0,1 % -0,3 % -0,3 %
mikroliikkumisvalineilla. Esimerkiksi Lahden Padasjoki 34 % -0,1% -0.2 % -0.2 %
Koko seutu 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 %

kaupungin  sisaisilla  matkoilla  uusien
automatkojen osuus on 33 % vahentyvien
joukkoliikennematkojen maarasta ja kavelyn
ja pyorailyn osuus 67 %.

Oheisessa taulukossa on esitetty suhteelliset
matkamaarien muutokset kunnittain eri
kulkumuodoilla.  Koko seudun tasolla
yhteenlaskettuna matkamaaramuutokset
pyoristyvat nollaan.

33
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Asukkaiden nakemykset:
Kyselytutkimusmenetelma

Lahden seudun asukkaiden nakemyksia nykyisesta neljan
maksuvyohykkeen mallista seka yhden maksuvybhykkeen
mallista ja tasataksan toimivuudesta selvitettiin 26.3.-6.4.2025
avoinna olleella internetkyselylla. Kyselyssa vastaajia pyydettiin
arvioimaan muun muassa tasataksan tasapuolisuutta,
helppoutta ja houkuttelevuutta verrattuna nykyiseen
vyohykemalliin.  Lisaksi selvitettiin  vastaajien nakemyksia
kohtuullisesta hinnoittelusta ja mieluisimmasta
maksuvyohykevaihtoehdosta.

Kuntien nettisivuilla ja somekanavissa jaettuun kyselyyn vastasi
995 henkiloa eri ikaluokista ja eri puolilta Paijat-Hametta.
Asukasluvultaan  suurimmat  alueet  painottuivat  myos
vastauksissa (ks. kuva). Vastaajista 51 % oli tyossakayvia tai
yrittajia, 27 % elakelaisia, 13% tyottomia ja 6 % opiskelijoita.
Vastaajista yli puolet kayttivat joukkoliikennetta viikoittain.

Vastaajista 71 % kaytti matkustamiseen tyypillisesti arvolippua
(29 %), mobiilikertalippua (24 %), lahimaksua (14 %) tai
kateisella kuljettajalta ostettua kertalippua (3%). Kausilippua
kaytti tyypillisesti 26 % vastaajista.

Vastaajista 81 prosentilla oli useimmiten kaytdossaan kahden
vyohykkeen lippu, joka on ainoa lipputyyppi, jonka hinta tulisi
nousemaan vyohykeuudistuksen yhteydessa. Kahden vyohykkeen
lippua kayttavista vastanneista 94,9 prosentilla oli useimmin
kaytdossaan AB-lippu, jolla voi matkustaa muun muassa Lahden,
Hollolan ja Nastolan kattavalla alueella.

Kyselyyn vastattiin kattavasti eri puolilta Paijat-Hametta.
Karttakuva esittaa vastausaktiivisuutta postinumero-
alueittain. Eniten vastauksia kertyi taajama-alueilta.
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Asukkaiden nakemykset:
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Tasataksamalli helpottaa joukkoliikenteen kayttoa

Vastaajista 74,1 % koki, etta yksi maksuvyohyke helpottaa
joukkoliikenteen kayttoa Lahden seudulla. Jokseenkin eri
mieltd tai taysin eri mieltda vaitteen kanssa oli 19,9 %
vastaajista.

Kyselyssa oli erillinen kysymys nykyisen maksuvyohykemallin
selkeydesta. 73,5 % vastaajista piti nykyista neljan vyohykkeen
vyohykemallia joko selkeana tai erittdin selkeana. Kahden
vyohykkeen lipulla matkustavista 30,6 % piti nykymallia
erittdin selkeana ja kolmen tai neljan vyohykkeen lipulla
matkustavista nykymallia piti erittain selkeana 10,1 %. Kahden
vyohykkeen lipulla useimmin matkustavista 16,6 % piti
vyohykemallia epaselvana tai erittain epaselvana. Useamman
vyohykkeen lipulla matkustavilla vastaava osuus oli 33,7 %.

Avoimissa vastauksissa etenkin saanndllisesti joukko-
liikennettd  kayttavat ja  tyypillisesti  AB-vybhykelipulla
matkustavat kokivat nykyisen neljan maksuvyohykkeen mallin
helppona ja selkeana, johon on totuttu. Sen sijaan harvemmin
joukkoliikennetta kayttavat kokivat nykyisen maksuvyohyke-
mallin hankalana ja vyohykkeet vaikeasti hahmotettavina,
mika vastausten perusteella nostaa osalla joukkoliikenteen
kayttokynnysta. Nykyiset vyOhykkeet koettiin hankalina myos
saannollisesta matkustamisesta poikkeavilla matkoilla. Moni
nosti esille, etta oikean vyohykelipun valintaan ei aina
myoOskaan saa apua kuljettajalta. Nykymallissa haastavana

Yksi maksuvyohyke helpottaa joukkoliikenteen kayttoa, kun
vyOhykerajoja ei tarvitse tietaa* (n=989)

Taysin samaa mielta 45%

Jokseenkin samaa mieltd [INIINEGEGEGEGEEEN 0%
Jokseenkin eri mielta I 11%
Taysin eri mielta I 9%
En osaa sanoa [ 6%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

® Osuus vastanneista

*Kysymyksen tarkka muotoilu: "Joukkoliikenteen yksi maksuvyohyke
helpottaa joukkoliikenteen kdyttoa Lahden seudulla, kun lippua ostaessa
el tarvitse tietaa vyohykerajojen sijainteja tai milla vyohykkeilla aikoo
matkustaa.”

pidettiin myos sita, ettd saman kunnan alueella saattaa olla
useampi maksuvyohyke.

Yhden maksuvyohykkeen mallia pidettiin  selkeana ja
yksinkertaisena, ja sen katsottiin helpottavan lipun ostamista ja
matkustamista.
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Asukkaiden nakemykset:
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Tasataksamalli lisaa joukkoliikenteen matkustajamaaria

Tasataksa 7 % korotuksella nykyisen kahden vyohykkeen
hinnasta lisaisi joukkoliikenteen kayttoa 18,1 %:lla vastaajista
ja vahentaisi kayttéa 35,7 %:lla vastaajista. 39,4 %:lla
vastaajista se ei vaikuttaisi joukkoliikenteen kayttoon.

Avoimissa vastauksissa korostui kolme vastaajaryhmaa:

1) Saannollisesti joukkoliikennetta kayttavat, joille muutokset
hinnassa tai matkustusalueessa ei muuta joukkoliikenteen
kayttoa. Toisaalta myos erittain satunnaisesti ja harvoin
joukkoliikennetta kayttavat arvioivat lipunhinnan muutoksen
vaikuttavan vahan heidan joukkoliikenteen kayttoonsa.

2) Toistuvasti kertalipulla lyhyita joukkoliikennematkoja AB-
vyohykkeella tekevat, jotka eivat koe tarvetta liikkua muualle
seudulla. Etenkin tama vastaajaryhma arvioi erityisesti
kertalipun hinnan nousun vahentavan heidan joukkoliikenteen
kayttbaan ja siirtyvan kayttamaan polkupyoraa, autoa tai
kavelemaan lyhyita matkoja. Tahan ryhmaan vastausten
perusteella kuului myos elakelaisia, tyottomia, monilapsisia
perheita tai muuten pienituloisia, joiden taloudellinen tilanne
voi olla haastava ja lipunhinnan pienikin nousu voi vaikuttaa
joukkoliikenteen kayttomahdollisuuteen merkittavasti.

3) Etaammalla tai seudun reuna-alueilla asuvat, joilla joukko-
liikennelipun hinta tulisi alenemaan tasataksan myota. Tama
vaikutti monesta houkuttelevalta ja moni arveli lisaavansa
joukkoliikenteella matkustamista. Toisaalta taman vastaaja-
ryhma arvioi joukkoliikenteen kayttoon vaikuttavan hintaakin
enemman joukkoliikenteen tarjonta ja palvelutaso seka

Miten tasataksamalli* vaikuttaisi joukkoliikenteen kayttoosi
(n=994)

Lis&a joukkoliikenteen kayttoani
merkittavasti
Lisaa joukkoliikenteen kayttéani jonkin
verran

N 7%
I 12%

- . . aomns N 9
Ei vaikuta joukkoliikenteen kayttéoni 39%

Vahentaa joukkoliikenteen kayttoani
jonkin verran

Vahentaa joukkoliikenteen kayttoani
merkittavasti

I 19%
I 17%
Nl 7%

En osaa sanoa
0% 10% 20% 30% 40% 50%

®m Osuus vastanneista

*Aikuisten kertalippu 3,15 € & 30 vrk aikuisten kausilippu 66 €

kilpailukykyinen matka-aika henkiléautoon verrattuna.

Lisaksi osa vastaajista tunnisti satunnaistyyppista joukkoliikenne-
matkustusta  (esimerkiksi kauempana seudulla asuvien
sukulaisten tai ystavien luokse tai mokille), joka voisi lisaantya
tasataksamallin myoéta.

Vastauksissa joukkoliikennelipun hintaa verrattiin myos autoilun/
pysakoinnin  kustannuksiin esimerkiksi, etta edestakaisella
joukkoliikennelipun hinnalla saa usean tunnin pysakoinnin
keskustassa tai kausilipun hinnalla kuukausisopimuksen
pysakointilaitokseen.
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Asukkaiden nakemykset:
Tasataksamalli on oikeudenmukainen

Vastaajien enemmistd (52 %) oli jokseenkin samaa mielta tai
taysin samaa mielta siita, ettd yhden maksuvydohykkeen malli
on tasapuolinen tapa hinnoitella joukkoliikenne Lahden
seudulla. Kaikista vastaajista 33 % oli vaitteen kanssa
jokseenkin eri mielta tai taysin eri mielta.

Kahden vydhykkeen lipulla useimmin matkustavista 47,1% oli
kysymyksen vaitteen kanssa jokseenkin samaa mielta tai
taysin samaa mielta ja jokseenkin eri mielta tai taysin eri
mielta vaitteen kanssa oli 38,2 %. Useamman vyohykkeen
lipulla matkustavista 68,8 % oli vaitteen kanssa jokseenkin tai
taysin samaa mielta ja jokseenkin eri mielta tai taysin eri
mielta olevia oli 15,3 %.

Avoimissa vastauksissa nousi esille kaksi erilaista nakokulmaa
tasatasamallin oikeudenmukaisuudesta. Toisaalta tasataksa-
malli nahtiin tasapuolisena, koska hinta on kaikille sama koko
seudulla. Toisaalta vastaajat pitivat nykyisessa maksuvyohyke-
mallissa oikeudenmukaisena sita, etta matkan pituus
vaikuttaa matkan hintaan, eli lynyempi matka on edullisempi
kuin pitka. Siten nama vastaajat kokivat epaoikeuden-
mukaisena tasataksamallissa sen, etta lyhyesta ja pitkasta
matkasta maksetaan sama hinta. Naiden vastaajien joukossa
oli paljon lyhyita joukkoliikennematkoja tekevia henkiloita.

© s

Yksi maksuvyodhyke on tasapuolinen tapa hinnoitella
joukkoliikenne (n=988)

Taysin samaa mielta NG 13%
Jokseenkin samaa mielta NN 341%
Jokseenkin eri mielta GG 17%
Taysin eri mielta NG 16%
En osaa sanoa I 15%

0% 10% 20% 30% 40%

® Osuus vastanneista

Epadoikeudenmukaisena pidettiin - my6s sita, ettd Ilyhyita
joukkoliikennematkoja tekevilla tasataksaan siirtymisen myota
lipunhinta nousisi, kun taas pidempia joukkoliikennematkoja
tekevilla lipunhinta puolestaan laskisi.
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Asukkaiden nakemykset:
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Tasataksalippu on kaikkien saavutettavissa (kohtuuhintaisuus)

Kyselyyn vastanneista 45,9 % piti Lahden seudun joukko-
liikenteen nyKkyisia lippuja sopivan hintaisena ja lisaksi 3,0 %
olisi valmis maksamaan lipusta jopa hieman enemman.
45,5 % vastaajista piti hintoja liian kalliina.

59 % kolmen tai neljan vyohykkeen lipulla matkustavista piti
65 € maksavaa kausilippua ja 3,10 euroa maksavaa kerta-
lippua kohtuullisen hintaisena. Kahden vyohykkeen lippua
kayttavilla osuus oli 34,5 % ja kaikista vastaajista hintaa
kohtuullisena pitavien osuus oli 39,1 %.

Kahden vyohykkeen lipun kayttajilta kysyttiin  maksu-
halukkuudesta kerta- ja kausilippua koskevalla kysymyksella.
Noin puolet vastaajista ei ollut valmiita maksamaan kahden
vyOhykkeen kerta- tai kausilipusta yhtaan lisaa, vaikka se
oikeuttaisi matkustamaan kaikilla vyohykkeilla. 28,8 %
vastaajista oli valmis maksamaan kertalipusta vahintaan 0,15
€ enemman. 32,4 % kahden vyohykkeen lipulla matkustavista
oli valmis maksamaan kaikki vyohykkeet kattavasta kausi-
lipusta 2 € tai enemman.

Avoimissa vastauksissa nousi esille nykyisten joukkoliikenne-
lippujen korkeaksi koettu hintataso seka viime vuosina tehdyt
lipunhinnan korotukset. Moni vastaaja toivoi lipunhintojen
laskua noston sijaan. Vastauksissa lipun hintaa verrattiin
myos muiden kaupunkien joukkoliikennelipun hintoihin.

Vastauksissa korostui etenkin elakelaisten, tyottomien,
monilapsisten perheiden ja muiden pienituloisten huoli

Ovatko seuraavat yhden maksuvyohykkeen hinnat
mielestasi kohtuullisia?

s e e STy
e e e TR
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mKylla ®mEi  Enosaasanoa

joukkoliikennelipun hinnan noususta ja sen vaikutuksista omiin
tai perheen liikkkumismahdollisuuksiin. Nykyisten alennuslippujen

sailymista pidettiin tarkeana. Lisaksi toivottiin alennuslippua alle
65-vuotiaille elakelaisille seka tyottomille.

Joukkoliikennejarjestelman saavutettavuuteen katsottiin
vaikuttavan hinnan lisaksi muun muassa kohtuullinen vaihtoaika
seka kateismaksun mahdollisuus.

Avointen vastausten joukossa oli toki myOs vastauksia, joissa
esitettyja etenkin pienimpia hinnan korotuksia pidettiin varsin
kohtuullisina.
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Tasataksamalli lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja parantaa imagoa

Vastaajista 59,2 % arvioi tasataksamallin lisaavan
joukkoliikenteen houkuttelevuutta Lahden seudulla.
Jokseenkin eri mielta tai taysin eri mielta vaitteen kanssa oli
27,1 % vastaajista.

Avoimissa vastauksissa selkeaa ja helposti ymmarrettavaa
joukkoliikenteen maksuvyohykemallia pidettiin  houkuttele-
vana. Lisaksi joukkoliikenteen edullinen lipunhinta ja selkea
joukkoliikennejarjestelmaa todettiin tarkeina joukkoliikenteen
houkuttelevuuden  kannalta. Joukkoliikenteen imagoon
katsottiin vaikuttavan my0s muun muassa palvelun laatu,
liikennodinnin luotettavuus ja kaluston siisteys.

Vastaajat arvioivat lisaksi, etta tasataksamallin myota Lahden
seudun joukkoliikenne nayttaisi houkuttelevalta etenkin
turistien ja seudun ulkopuolelta tulevien nakokulmasta ja
helpottaisi heidan liikkumistaan laajemmin seudulla.

Yhden maksuvythykkeen malli lisaa joukkoliikenteen
houkuttelevuutta (n=987)

Taysin samaa mielta NG 2 7%
Jokseenkin samaa mielta NG 329
Jokseenkin eri mielta NG 13%
Taysin eri mielta. NG 141%
En osaa sanoa I 141%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

m Osuus vastanneista
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Parhaana pidetty maksuvyohykevaihtoehto

Koko seudun kattava yksi vydhyke oli maksuvyohyke-
vaihtoehdoista suosituin 37,4 % osuudella vastauksista.
Nykyista neljan vyOhykkeen mallia piti parhaana 26,0 %
vastaajista. Myos 2-3 maksuvyOhykkeen vaihtoehto kerasi
aania lahes yhta paljon kuin nykymalli. Nykyista suurempaa
vyohykemaaraa toivoi vain 3,0 % vastanneista.

Tulokset vaihtelivat hieman eri vastaajaryhmien valilla. Kahden
vyohykkeen lippua useimmiten kayttavista vastaajista yhta
suuri osuus kannatti yhden vyohykkeen mallia ja nykyista
neljan vyohykkeen mallia. Molemmat saivat 29,9 %
vastanneiden aanista. 26,6 % kahden vyohykkeen lippua
kayttavista vastaajista piti parhaana vyohykemallia, jossa
maksuvyohykkeita olisi kaksi tai kolme.

Avoimissa vastauksissa nousi esille seka nykyisen neljan
maksuvyohykkeen mallin etta yhden maksuvyohykkeen mallin
kannatus. Moni piti nykyista parhaana, tuttuna ja totuttuna
mallina. Lisaksi toivottiin mallia, jossa joukkoliikennelipun
voisi ostaa lyhyilla matkoilla vain yksittaiselle vyohykkeelle
esimerkiksi pelkastaan A-vyOhykkeelle.

Avoimia vastauksia jattaneiden joukossa oli paljon lyhyita
joukkoliikennematkoja tekevia seka toisaalta kertalipulla
matkustavia henkiloita, joten heidan vastauksissaan korostui
ajatus yksittaisen kertalipun hinnan noususta seka heidan
tarpeettomana kokemansa matkustusalueen laajentuminen
tasataksamalliin siirryttaessa.

Mitd maksuvyohykevaihtoehtoa pidéat parhaana? (n=995)

Maksuvyohykkeitd on enemman kuin
nykyiset nelja.
Maksuvyohykkeita on nelja kuten
nykyisin.

Maksuvyohykkeita olisi 2-3  IIIIIIENEGEE 210

3%
I 26%

Maksuvyohykkeita on vain yksi GG 37%
Jokin muu, mikda? B 1%
En osaa sanoa I 9%

0% 10% 20% 30% 40%

m Osuus vastanneista

Avoimissa vastauksissa yhden maksuvyohykkeen malli sai myos
kannatusta. Tasataksamalli nahtiin selkeana, yksinkertaisena ja
helppona. Osalla vastaajista oli hyvia kokemusta joukkoliikenteen
tasataksamallista esimerkiksi Turusta.
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Asiantuntija-arviot

Tasataksan laadulliset vaikutukset
| |Nykytila (neljan vyéhykkeenmall) ~~ [Tasataksamalli

Yksinkertaisuus
ja selkeys

Sujuvuus

Hallinnollinen
yksinkertaisuus
Houkuttelevuus
ja helppo-
kayttoisyys

Matkustaja-
maarat

Lippujen hinnat
ovat kohtuullisia

Oikeuden-
mukaisuus

Paastot

LSL:n imago

- Kahden vyohykkeen minimiostos ei ole valttamatta selkea
matkustajalle (kehyskunnissa samalle matkalle voi kdyda BC ja
CD-lippu).

- Satunnaisilla matkoilla bussista ostettaessa ostotapahtumaa

hidastaa vy6hykkeiden valinta.

Suurempi maara lippujen tuotekoodeja.

Joukkoliikennetta harvemmin kaytettaessa lipun ostaminen
voidaan kokea haastavaksi ja ikavaksi tapahtumaksi, jonka
saatetaan kokea hidastavan myés muiden matkustamista
(epaonnistumisen pelko, kun muut seuraavat mahdollista
pidempaa maksamista).

+ Nykyisessa mallissa matkustajamaarat ovat suuremmat

+ Lippujen hinnat ovat kohtuuhintaisia — lyhyilla matkoilla hinnat
ovat alempia kuin tasataksassa.

+/- Etaisyydeltaan pitkilla matkoilla hinnat ovat kalliimpia kuin
tasataksassa, mutta myds muiden liikkumistapojen eli
henkil6auton kayttokustannukset ovat korkeampia.

- Etaisyyteen perustuva hinnoittelu ei taysin huomioi matka-aikaa
- likenndintikustannukset muuttuvat paaosin linjatuntien eikéa
linjakilometrien suhteessa.

+ Lippujen hinnat kasvavat matkan pidentyessa

+/- Lippujen hinnat muuttuvat melko hyvin, mutta ei taysin matkan

suhteessa - liikenndintikustannukset muuttuvat enemman

linjatuntien eika linjakilometrien suhteessa.

- Liikenteen paastot jonkin verran korkeammat

+
+

+

+

+

© s

Selkea ja yksinkertainen matkustajalle

Satunnaisilla matkoilla lipun ostoa bussissa yksinkertaistaa, kun
ei ole tarve valita vyohykkeita.

Satunnaisilla matkoilla ostaminen busseissa sujuvoituu.

Pienempi maara lippujen tuotekoodeja.

Houkuttelevuus kasvaa; satunnaisia lippuja ostettaessa riittaa
vain matkakortin/maksukortin naytto lukijalle.
Hintakattojen laskenta on matkustajalle aina yksinkertaista.

Tasataksa vahentaa 0,6 % joukkoliikenteen nousumaaria lyhyiden
matkojen lippujen hintojen noustessa.
Paaosalla kayttajista lippujen hinnat kasvavat.

Lippujen hinnat ovat samat, vaikka matkat ovat pidempia, mika
saatetaan kokea epaoikeudenmukaiseksi.

Lippujen hinnat ovat kaikilla matkoilla samanhintaisia, minka osa
saattaa kokea oikeudenmukaiseksi.

Paastot alenevat, kun pitkilla matkoilla kaytetaan enemman
joukkoliikennetta. Lyhyilla matkoilla kdytetddn enemman kavelya
ja pyorailya.

Tasataksan myota helppokayttdisyys ja yksinkertaisuus
paranevat, mika tukee LSL:n imagoa.
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Tasataksan helppokayttoisyys ja oikeudenmukaisuus

Tasataksan helppokayttoisyys

Tasataksa on kayttajalle huomattavasti selkeampi kuin
vyohykehinnoittelu, silld matkustaja tietda aina etukateen
matkan hinnan riippumatta matkan pituudesta.
Vyohykehinnoittelu vaatii matkustajilta vyohykkeiden
ymmartamista ja voi aiheuttaa epaselvyyksia, etenkin uusille
matkustajille tai niille, jotka matkustavat harvemmin. Tasataksa
poistaa nama epavarmuudet ja tekee joukkoliikenteesta
helppokayttdisempaa.

Tasataksan oikeudenmukaisuus

Pitkdn matkan matkustajat saavat tasataksasta selvaa hyotya,
mika kannustaa heita siirtymaan enemman joukkoliikenteen
kayttajiksi. Sen sijaan lyhyilla matkoilla hinta nousee nykytilasta,
mika saattaa johtaa siirtymiseen muihin kulkutapoihin, kuten
pyorailyyn tai kavelyyn. Tama voi aiheuttaa tunteen epa-
oikeudenmukaisuudesta niissa matkustajissa, jotka kokevat
maksavansa suhteettoman paljon suhteessa matkan pituuteen.

Toisaalta, kun lippujen hinnat ovat kaikilla matkoilla saman-
hintaisia, osa saattaa kokea taman oikeudenmukaiseksi.
Lisaksi, tiiviilla alueella on usein parempi palvelutaso ja tiiviimpi
vuorovali, mika perustelee, etta lyhyt matka korkeammalla
palvelutasolla voi olla samanhintainen kuin pidempi matka
heikommalla palvelutasolla.

Tasataksan ja hinnan oikeudenmukaisuus voi vaikuttaa siihen,
miten houkuttelevana matkustajat kokevat joukkoliikenteen.

Nykyinen vyohykehinnoittelu ei taysin vastaa aiheuttaja maksaa -
periaatetta. Liikennointikustannukset muuttuvat paaosin matka-
ajan (linjatuntien) suhteessa, kun taas pienempi o0sa
kustannuksista muuttuu etaisyyden (linjakilometrien suhteessa).
Vyohykehinnoittelussa on tata tosin jonkin verran huomioitu siten,
etta lippujen hinnat kasvavat vain maltillisesti vyohykemaaran
kasvaessa. Esimerkiksi Lahden ja Orimattilan seka Lahden ja
Heinolan (moottoritieta) valinen matka on ajaltaan yhta pitka,
mutta nykyisin Lahdesta Orimattilaan kay ABC-lippu, kun taas
Lahdesta Heinolaan on tarve ostaa ABCD-lippu.

Tasataksa suosii erityisesti pitkdn matkan matkustajia. Tama voi
aiheuttaa seuraavia vaikutuksia eri alueille:

Keskuskaupunki
Lyhyita matkoja tekeville kaupunkilaisille tasataksamalli
tarkoittaa suhteessa korkeampaa hintaa lyhyille matkoille.

Seutukunnat

Pitkan matkan matkustajat hyotyvat eniten tasataksasta, silla
he maksavat samanhintaisen matkan kuin lyhyen matkan
matkustajat. Tama voi tukea maaseudun ja seutukuntien
asukkaiden saavutettavuutta joukkoliikenteessa.

Maaseutumaiset alueet

Harva-asutuilla alueiden pidempien matkojen tekevat
matkustajat hyotyvat eniten. Joukkoliikennetarjonta nailla
alueilla voi kuitenkin olla merkittavasti heikompi, mika
rajoittaa tasataksan tuomia hyotyja verrattuna seutukuntiin,
joissa joukkoliikenteen tarjonta on kattavampaa.
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Tasataksan vaikutus houkuttelevuuteen ja imagoon

Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja imago

Joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja imagoon vaikuttaa mm.
hinnoittelu ja sen selkeys, palvelun saatavuus ja kattavuus,
matkustuskokemus, ja matka-aikojen Kkilpailukyky muihin
liikkumismuotoihin.

Tasataksa voi merkittavasti muuttaa matkustajien kokemusta
joukkoliikenteesta. Kun hinnoittelu on yksinkertaista ja
helposti ymmarrettavissa, se voi lisata uusien matkustajien
Kiinnostusta ja madaltaa kynnysta siirtya joukkoliikenteen
kayttajaksi. Selkea hinnoittelu helpottaa niin satunnaisia
kayttajia kuin turistejakin, mika voi lisata koko jarjestelman
vetovoimaa.

Joukkoliikenteen imago muodostuu pitkalti myos siita, miten
hinnoittelua perustellaan ja viestitaan matkustajille. Jos
tasataksan hyodyista ja sen tuomasta yksinkertaisuudesta
viestitaan tehokkaasti, se voidaan nahda modernina ja
kayttajaystavallisena uudistuksena. Jos taas hinnanmuutoksia
pidetadn  epaoikeudenmukaisina, se voi heikentaa
joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja johtaa matkustaja-
maarien vahentymiseen.

Toisaalta malli voi lisata joukkoliikenteen houkuttelevuutta, jos
se on helpompi ymmartaa kuin vyohykehinnoittelu.

Hinnanmuutoksen kohtuulaisuus

Tasataksamalliin siirtyminen muuttaa lippujen hintoja. Nykyisen
AB-vyOhykkeen hinnat nousevat 4,5-5,0 % (pitkalla aikavalilla 6,0
%). Kolmen vybhykkeen matkojen hinnat laskevat noin 15-38 %
% ja neljan vydhykkeen matkojen hinnat laskevat valilla 25-50 %.
Paaosalla kayttajista lippujen hinnat kasvavat, koska AB-lippujen
0OSuus nousuista on suurin.
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Vaikutusten arvioinnin yhteenveto: matkustajamaarat,
lipputulot ja liikenteen paastot
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Valtakunnallinen liikenne-
Tavoitteet DEIERELEINA] ennustemalli Kysely Asiantuntija-arvio

Tasataksamalliin
siirtyminen ei laske
joukkoliikenteen
kokonaislipputuloja

Tasataksamalli
helpottaa
joukkoliikenteen
kayttoa:

Tasataksamalli lisaa
joukkoliikenteen
matkustajamaaria:

Tasataksamalli
vahentaa liikenteen
paastoja:

Lippujen hinnat on optimoitu
siten, etta kokonaislipputulo

sailyy ennallaan. Tama

edellyttaa kahden vyéhykkeen
lippujen hintojen korottamista

4,5-5 % (6 %).

Nousumaara vahenee noin
0,6 % tasataksan myota.

Mallissa on hyddynnetty data-

analyysiin tulosta: kahden vyéhykkeen

hinta muuttuu +5 %, kolmen
vyohykkeen hinta laskee 23 % ja
neljan vydhykkeen hinta laskee 34 %.

Nousumaara vahenee alle promillen,
eli joukkoliikennematkojen
kokonaismaara ei juurikaan muutu.

Joukkoliikenteen matkustajasuorite
kasvaa 5,0 milj. km vuodessa (5 %) ja
autoliikenteen suorite vahenee 0,6
milj. km vuodessa (0,1 %).
Autoliikenteen paastot vahenevat 80
CO2-tonnia

36 % vastaajista arvioi joukkoliikenteen
kayton vahenevan tasataksan myota, kun taas
19 % arvioi joukkoliikenteen kayton kasvavan.

Data-analyysissa on huomioitu hintajouston
avulla, etta joukkoliikenteen kayttd vahenee,
kun lippujen hinnat nousevat.

74 % vastaajista arvioi joukkoliikenteen
kayton helpottuvan tasataksan myota.

36 % vastaajista arvioi joukkoliikenteen
kayton vahenevan tasataksan myota, kun taas
19 % arvioi joukkoliikenteen kayton kasvavan.

36 % vastaajista arvioi joukkoliikenteen
kayton vahenevan tasataksan myota, mutta
kyselyssa ei kysytty, mihin kulkutapaan
vastaajat siirtyisivat. 19 % arvioi
joukkoliikenteen kayton kasvavan. Koska
pitkilla matkoilla joukkoliikenteen lippujen
hinnat alenevat, on oletettavaa, etta
joukkoliikenteen kayton kasvu vahentaa
henkiléautoliikennetta.

Lippujen hinnat on optimoitu siten, etta
kokonaislipputulot sailyvat ennallaan.

Selkea ja yksinkertainen matkustajille, mika
helpottaa joukkoliikenteen kayttoa varsinkin
satunnaisesti kaytettaessa (ei tarvetta
vyohykkeiden valintaan eika kahden
vyohykkeen minimiostokseen)

Data-analyysin kautta on arvioitu vain
hinnoittelun vaikutusta joukkoliikenteen
kysyntaan. Tasataksa tekee hinnoittelusta
yksinkertaisemman, selkeamman ja
helppokayttoisemman, mika lisaa
joukkoliikenteen kayttoa. Voi olla, etta
tasataksan myota matkustajamaarat sailyvat
ennallaan.

Lyhyilla kahden vy6hykkeen matkoilla
joukkoliikenteen kayttoa on korvattavissa
kavelylla ja pyorailylla. Pitkillda matkoilla
joukkoliikenteen hintataso alenee, mika
vahentaa henkildauton kayttoa ja siten
alentaa paastoja vahaisessa maarin.
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kohtuuhintaisuus, tasataksan oitkeudenmukaisuus

Valtakunnallinen liikenne-
Tavoitteet Data-analyysi ennustemalli (VLEM) Kysely Asiantuntija-arvio

Tasataksalippu on Joukkoliikenteen nousumaarat Joukkoliikenteen e o e e .

oo . o Paaosalla kayttajista lippujen hinnat
kaikkien alenevat 3-3,5 % kahden kokonaisnousumaarat eivat . .. . .. . .

. . . X o . o g . Noin puolet vastaajista ei ollut valmiita kasvavat. Korotustarve on kuitenkin
saavutettavissa eli vyohykkeen matkoilla, mika osoittaa, juurikaan muutu, mika osoittaa, . o . o L ..
. o . et o . e maksamaan lipuista hintoja, joita tasataksa suhteellisen pieni, 4,9 %, jolloin myos
liput ovat etta lippujen hinnat sailyvat etta lippujen hinnat sailyvat edellyttéisi Whviden matkoien hinnat pvsvvét
kohtuuhintaisia: enimmakseen kohtuuhintaisina enimmakseen kohtuuhintaisina yny J. - PySyV
e .. e .. kohtuuhintaisina.
paaosalle matkustajista. paaosalle matkustajista.

Tasataksamalli on

Useamman vyohykkeen lippujen pienen
oikeudenmukainen:

osuuden vuoksi tasataksaan siirtyminen ei
aiheuta merkittavaa lippujen hintojen

Noin puolet vastaajista (52 %) oli samaa korotustarvetta millekaan kayttajaryhmalle.

e . ) Aiheuttaja periaatteen -mukaisesti olisi
= mielta siitd, etta yhden maksuvyohykkeen luontevaa, etta lippujen hinta on pidemmilla

malli on tasapuolinen tapa hinnoitella matkoilla kalliimpi. Toisaalta nykyinen
joukkoliikenne. . . . .
vyohykemalli ei vastaa taysin aiheuttaja
maksaa —periaatetta, silla kustannukset
muuttuvat enemman matka-ajan kuin
etaisyyden kasvun mukaan.

Tasataksamalli lisaa Vastaajista 59 % arvioi tasataksamallin . . o
. - o . Tasataksa yksinkertaistaa lippujen
joukkoliikenteen lisaavan joukkoliikenteen houkuttelevuutta. L L o .
. = = C o o . hinnoittelua ja siten lisaa joukkoliikenteen

houkuttelevuutta ja Nykyista vyohykemaaraa piti parhaana 26 % ja .

. houkuttelevuutta ja imagoa.
parantaaimagoa: tasataksaa 37 %.

45

45
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Kustannustenjakomallitarkastelun menetelma © ;s

Nykyisen kustannustenjakomallin yleinen periaate on esitetty
sivulla 14. LSL:lla kaytossa olevassa kustannustenjakomallissa
tehdaan linjakohtainen  kustannustenjako. Ensin linjalle

kohdistetaan lipputulot. Kun liikennointikustannuksista

vahennetaan lipputulot, saadaan nettokustannukset, jotka Linjan liikenndintikustannukset

jaetaan kuntien kesken. Tata lahtokohtaa on pidetty edelleen (bruttokustannus)
toimivana.

2) 0 g O
Nettokustannukset jaetaan kuntien kesken linjoittain kunkin e LanaI!e kohdistetut
kunnan asukkaiden tekemien nousumadrien suhteessa. lipputulot

Periaatetta on pidetty yleisesti hyvana. Heikkoudeksi on

tunnistettu, ettd kuntalaisuus tunnistetaan matkakorttidatan 3) .
kautta ja matkakorttien kayttd on vahentynyt. — Linjan nettokustannukset

Tassa tydssa on arvioitu, miten vaihtoehtoiset |:> Nettokustannukset jaetaan

kustannustenjakomallit VE A, VE B, VE B+ ja VE C vaikuttavat nousujen suhteessa
kuntakohtaisiin nettokustannusosuuksiin.

Tvé » Karto toehtoisia Kk 5) Kunta A Kunta B
\yon alkaessa on ..ar.fto't.?ttu vaitoehtoisia u..StannUSten' nettokustannusosuus nettokustannusosuus
jakomalleja, joita on kaytdossa muualla Suomessa. TyOn alkaessa

on yhdessa ohjausryhman kanssa valittu tyossa tarkasteltavat
uudet kustannustenjakomallit (VE B, VE B+ ja VE C).
Matkakorttien kayton vahentyessa erityisena tavoitteena on ollut,
etta malli ei perustu kuntalaisuustietoon. Lisaksi tavoitteena on,
ettd mallin avulla kustannukset ovat nykyista paremmin
ennakoitavissa, malli on oikeudenmukainen seka tasapuolinen ja
malli kannustaa matkustajamaarien kasvuun.




Kustannukset

Kustannukset maaraytyvat
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maaraytyvat
joukkoliikenteen

kaytén mukaisesti

joukkoliikenteen
tarjonnan mukaisesti

Tyossa tarkasteltavat kustannustenjakomallit © s

Nykyiset vyohykkeet

VE 2024: Nykytilanne, vuoden 2024 toteutuma. Lisaksi on tehty myos tarkastelu Waltin matkustusdatalla siten, etta
kustannukset on jaettu koko vuoden liikenndintikustannusten, lipputulojen ja kuntalaisuustietojen mukaan.
Matkustus on kvartaaleittain jonkin verran erilaista, minka vuoksi koko vuoden kustannustenjako poikkeaa
jonkin verran kvartaaleittain tehtavasta kustannustenjaosta.

VE O+: Kustannustenjako on tehty Waltti-datan perusteella kotikunta arvioiden hyodyntaen myos mobiililippujen ja
lahimaksun validointidataa.

Tasataksahinnoittelu

VE A: Kuntalaisten tekemien nousujen suhde (kuten nykytilanteen VE O+, mutta nousumaarat on arvioitu
tasataksan vaikutuksen mukaisesti)

VE B: Linjakilometrien tarjonnan jakautuminen kunnittain

Esimerkiksi Nyssella kaytossa oleva malli, jossa kustannukset jaetaan kunkin kunnan alueen linjakilometrien
tarjonnan suhteessa.

VE B+: Linjakilometrien tarjonnan jakautuminen kunnittain + poikkeuksena linjat, jotka eivat hyodyta kaikkia kuntia

Kuten VE B, mutta yksittaistapauksissa kustannukset jaetaan vain osan kuntien kanssa. Vaikutusten
arvioinnissa on lahdetty siita, etta linjojen 70-74 nettokustannukset jaetaan vain Lahden ja Heinolan kesken,
vaikka linjat kulkevat myos Hollolan kunnan alueen kautta. Malli mahdollistaa lisaksi sen, etta yksittainen
kunta voi toivoa parempaa palvelutasoa ja vastata kokonaisuudessaan linjan nettokustannuksista.

VE C: Kunkin kunnan alueen pysakkien lahtdmaarien (tarjonnan) summa
Nettokustannukset jaetaan linjoittain kuntien alueella olevien pysakkien suhteessa.
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Joukkoliikenteen tarjontaan perustuvien kustannustenjakomallien

VE B, VE B+ ja VE C kuvaus

VE B ja VE B+: Linjakilometrien tarjonnan jakautuminen kunnittain

Nettokustannukset jaetaan kunnille nousujen sijaan kunnan alueella
tapahtuvien linjakilometrien suhteessa. Mallissa voidaan tehda
poikkeuksia: mikali jokin kunta haluaa parantaa palvelutasoa, mutta
toinen kunta ei hyody linjasta, voi kunta maksaa nettokustannukset
kokonaan.

VE B+:ssa huomioidaan poikkeuksena linjat, jotka eivat hyodyta
kaikkia kuntia

VE C: Pysakkilahtéihin perustuva malli

Nettokustannuksia on mahdollista jakaa myos pysakkien
lahtomaarien mukaan. Kunkin kunnan alueen linjakilometrien sijasta
jakoperusteena on kuntien alueella olevien pysakkien maara.

Kuntaraja

Esimerkissa linjakilometrien mukaisessa
mallissa nettokustannukset jakautuisivat
puoliksi, pysakkilahtéihin perustuvassa
mallissa jako olisi

4/7 ja 3/7.

Jos pysakkivali olisi tasainen koko linjan
reitin varrella, pysakkilahtojen ja
linjakilometrien mukaan tehtava jako
tuottaa saman lopputuloksen.

© s
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Nykyiset
vyohykkeet

Tasataksa

Kustannustenjaon vaikutusten arvioinnin menetelmat © 151

Kaikissa kustannustenjakovaihtoehdoissa oletuksena on, etta lipputulot kohdistetaan ensin linjoittain. Taman jalkeen
likenndintikustannuksista vahennetaan lipputulot, jolloin saadaan linjoittain nettokustannukset, jotka jaetaan kuntien kesken alla
sovitulla kustannustenjakomallilla. Kunkin kunnan linjakohtaisten nettokustannusten summasta muodostuu kunnan liikkennginnista
aiheutuvat nettokustannukset.

Vaintoefto

2024 Nykyinen Nettokustannusten jako on nykyinen eli perustuu kuntalaisten tekemien nousumaarien suhteeseen.

kustannustenjako Nousumaarat saadaan matkakorteilla tehtavista matkoista. Lisaksi on tehty myos tarkastelu Waltin
matkustusdatalla siten, etta kustannukset on jaettu koko vuoden liikenndintikustannusten, lipputulojen ja
kuntalaisuustietojen mukaan.

VE O+: Nykyinen Kustannustenjako on tehty nykytilanteesta siten, etta Waltti-datan perusteella kotikunta arvioidaan hyddyntaen
kustannustenjako huomioiden myds mobiililippujen ja lahimaksun validointidataa.
mobiililiput ja lahimaksu

VE A: Tasataksa (kuntalaisten = Kustannustenjako kuten VE O+:ssa, mutta nousumaarat ja lipputulomuutokset on arvioitu tasataksan
tekemien nousujen suhde) vaikutuksen mukaisesti.

VE B: Tasataksa ja Vaihtoehdossa on huomioitu tasataksan vaikutukset nousumaariin ja lipputuloihin. Taman jalkeen
linjakilometrien jakautuminen nettokustannukset jaetaan kuntien kesken kunnan alueella liikennéitavien linjakilometrien suhteessa.
kunnittain

VE B+: Tasataksa ja Vaihtoehdossa on huomioitu tasataksan vaikutukset nousumaariin ja lipputuloihin. Taman jalkeen lasketaan
linjakilometrien jakautuminen linjakilometrien jakautuminen kunnan alueella liikennditavien linjakilometrien suhteessa.
kunnittain + arvioitu erikseen  Asiantuntija-arvioin arvioidaan poikkeustapaukset, joissa nettokustannus kohdennetaan tietylle kunnalle tai

linjat, jotka eivat hyodyta tietyille kunnille. Vaikutusten arvioinnissa on linjojen 70-74 nettokustannukset on jaettu vain Lahden ja
kaikkia kuntia Heinolan kesken, vaikka linjat lilkenndivat osin myos Hollolan kunnan alueen kautta.

VE C: Tasataksa ja kunkin Vaihtoehdossa on huomioitu tasataksan vaikutukset nousumaariin ja lipputuloihin. Taman jalkeen lasketaan.
kunnan alueen pyséakkien Linjakohtaisesti nettokustannukset on jaettu kuntien alueella olevien pysakkien maaran suhteessa.

lahtomaarien summa

VE B:ssaa, B+:ssa ja Cissa nettokustannukset on jaettu linjoittain. Linjojen reittivariaatiot on huomioitu eri reittivariaatioiden lahtémaarien mukaan painotetulla
keskiarvolla.



WS Tasataksan ja kustannusjakomallien vaikutukset kuntien © s
nettokustannusten jakautumiseen

Nettokustannusten jakautuminen kunnittain

2024 Nykyinen kustannustenjako 11,4 % 7,0 %

VE 0+ Nykyinen kustannustenjako huomioiden mobiililiput ja lahimaksu 10,4 % ,4 %
ve atasaasa [ 05 [

VE B Tasataksa ja linjakm-jako RN 10,6 % ,2 %

VE B+ Tasataksa, linjakm-jako ja taydennetty asiantuntija-arvio RN 9,8 % ,4 %

VE C Tasataksa, jako pysakkien lahtomaaran suhteessa CR7N 11,1 % ,9 04

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Asikkala ®mHeinola = Hollola  Karkéla mLahti Orimattila mPadasjoki ®Hartola m®litti = Sysma

Tasataksan myota Lahden nettokustannukset jonkin verran alenevat, kun lyhyiden AB-lippujen hinnat kasvavat. Kehyskuntien
asukkaat tekevat pidempia matkoja ja naiden kuntien asukkaiden tekemien matkojen maarat kasvavat tasataksan myota.
Kustannustenjako tehdaan kuitenkin VE A:ssa kuntalaisten tekemien matkojen suhteessa ja seutulinjoillakin lahtelaisten osuus on
melko suuri, mika pienentaa Lahden kuntaosuuden vahenemista ja kehyskuntien kuntaosuuksien kasvua.

Linjakilometrien mukainen nettokustannusten jako alentaa Lahden nettokustannuksia. Osassa kehyskuntia nettokustannukset
kasvavat merkittavammin, mihin vaikuttaa VE B:ssa kunnan alueella liikennoitavien linjakilometrien suurempi osuus. VE C:ssa kunnan
alueen pysakkien maara vaikuttaa nettokustannuksiin. VE B:ssa ja VE C:ssa mallien toimivuuden kannalta olennaista on kokemus,

kuinka oikeudenmukaisesti kuntarajojen koetaan sijaitsevan suhteessa liikennointiin.
51
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Tasataksan ja kustannusjakomallien vaikutukset kuntien © 151
nettokustannusten jakautumiseen

| iila Heinola | Hollla | Karol | _Lai | Orimatla| Paasioi | Hartla | i | sysma yhieensa__

2024 Nyk.

kustannustenjako 305000 641000 1155000 12000 7994000 715 000 21000 6000 2000 3000 10855000
VE A Tasataksa 326 000 694000 1151000 12000 7881000 757 000 23000 6000 2000 3000 10855000
VE B Tasataksa ja

linjakm-jako 346000 807000 1189000 11000 7741000 688 000 61000 6000 2000 3000 10855000

VE B+ Tasataksa, linjakm-
jako ja tdydennetty
asiantuntija-arvio 346000 839000 1095000 11000 7 781000 711 000 61 000 6000 2000 3000 10855000

VE C Tasataksa, jako
pysakkien lahtomaaran
suhteessa 327000 850000 1245000 4 000 7 706000 657 000 54000 6000 2000 3000 10855000

Nettokustannusten jakautumisessa kunnittain on havaittavissa esimerkiksi seuraavia seikkoja eri vaihtoehdoissa:

Tasataksa vahentaa Lahden nettokustannuksia, koska AB-vyohykkeiden lippujen hintojen nousun vuoksi kuntalaisten tekemien
joukkoliikennematkojen maara vahenee jonkin verran. Kehyskuntien asukkaat tekevat suhteessa useammin useamman vyohykkeen
matkoja, joten kehyskunnissa joukkoliikenteen kayttd kasvaa. VE A:ssa on nykyinen kustannustenjako kuntalaisten tekemien
matkojen suhteessa. Pitkilla linjoilla lahtelaisten osuus on kuitenkin merkittava, minka vuoksi Lahden kustannusosuus ei laske
kovin merkittavasti.

VE B:ssa kustannustenjako on tehty kuntien alueella olevien linjakilometrien suhteessa. Kustannukset kasvavat erityisesti kunnissa,
joiden alueella linjoista liikenndidaan pidempi osuus, kuten Heinolassa ja Padasjoella. Lahdessa seutulinjat liikennodivat puolestaan
tavallisesti melko lyhyen osuuden, mika alentaa nettokustannuksia.

VE C:ssa kustannustenjako tehdaan kuntien alueella olevien pysakkien lukumaaran suhteessa. Muutokset ovat samankaltaisia kuin
VE B:ssa. Esimerkiksi Asikkalan ja Orimattilan kustannukset ovat VE B:ta alemmat. Heinolan kustannukset puolestaan kasvavat,
mihin vaikuttaa Heinolassa oleva paikoin melko tihea pysakkivali ja siten suurempi pysakkien maara.
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Kustannustenjakovaihtoehtojen toimivuus suhteessa tarkeimpiin © s

tavoitteisiin

Kaikissa kustannustenjakovaihtoehdoissa on oletuksena, ettd lipputulot kohdistetaan ensin linjoittain. Taman jalkeen liikenndintikustannuksista
vahennetdan lipputulot, jolloin saadaan nettokustannukset, jotka jaetaan kuntien kesken alla olevan taulukon mukaisesti. Kunkin kunnan linjakohtaisten
nettokustannusten summasta muodostuu kunnan liikkennéinnista aiheutuvat nettokustannukset.

VE 2024, nyky-tilanne
Tavoite

Toimivuus Lahtokohtana matkakortin
ilman kunta- kuntalaisuustieto.
laisuustietoja

Ennakoita- Kysynta on

vuus todennakoisesti melko
vakaata.
Kustannustenjako
matkakorttien
kuntalaisuustiedon
perusteella. Matkakorttien
kayttd vAhenee muiden

maksutapojen yleistyessa.

VE 0+ Kuntalaisten \Y/=.
tekemien nousujen Tasataksa,

suhde (sis. myo6s nykytilanteen
mobiililiput ja kustannusten-
lahimaksun) jako

Lahtokohtana on nettokustannusten jako
kuntalaisten tekemisen nousujen
suhteessa. Kuntalaisuus arvioidaan Walltti-
datan analyysilla.

Kysynta on todennakoisesti melko
vakaata. Kustannustenjako voidaan tehda
matkakorttien kuntalaisuustiedon mukaan,
mutta kustannustenjako on hyva tarkistaa
muutaman vuoden valein tarkemman
analyysin mukaisesti, kun matkakorttien
kaytté vahenee.

VE B+
VE B Linjakilometrien
Linjakilometri | mukainen jako + VE C Pysakkien
en mukainen | asiantuntijanakemy | jakautuminen
jako S linjoittain

Ei perustu matkustukseen eika siten kuntalaisuustietoa
tarvita.

Nettokustannustenjakoprosentit laskettavissa etukateen.
Nettokustannukset lasketaan jalkikateen huomioiden
toteutuneet lipputulot.
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Kustannustenjakovaihtoehtojen toimivuus suhteessa tarkeimpiin © s
tavoitteisiin

Kaikissa kustannustenjakovaihtoehdoissa on oletuksena, ettd lipputulot kohdistetaan ensin linjoittain. Taman jalkeen liikenndintikustannuksista

vahennetdan lipputulot, jolloin saadaan nettokustannukset, jotka jaetaan kuntien kesken alla olevan taulukon mukaisesti. Kunkin kunnan linjakohtaisten
nettokustannusten summasta muodostuu kunnan liikkennéinnista aiheutuvat nettokustannukset.

Tavoite

Oikeuden-
mukaisuus ja
tasapuolisuus

Matkustaja-
maaran
kasvuun
kannustava

VE 0+ Kuntalaisten VE A

tekemien nousujen Tasataksa,

suhde (sis. myo6s nykytilanteen
VE 2024, nykytilanne mobiililiput ja kustannusten-

lahimaksun) jako
Nettokustannukset Nettokustannukset jakautuvat kuntalaisten
jakautuvat kuntalaisten joukkoliikenteen kayton mukaan, joten jako
joukkoliikenteen kayton on hyotyja maksaa -periaatteen.

mukaan, joten jako on
hyotyja maksaa -
periaatteen. Matkakorttien
kayton vahentyessa
voidaan kokea, ettei
kustannustenjako tapahdu
taysin tasapuolisesti.

Malli ei vastaa taysin aiheuttaja maksaa -periaatetta, koska matkan
pituus ja matka-aika eivat vaikuta kustannustenjakoon.

Matkustajamaaran kasvu lisaa lipputuloja ja alentaa siten
nettokustannusta. Jos matkustajamaaré kasvaa vain yksittaisesséa
kunnassa esim. maankéayton kehittymisen myo6ta, ko. kuntalaisten
maara linjalla kasvaa ja siten my6s kunnan osuus nettokustannuksista
kasvaa.

VE B+
VE B Linjakilometrien
Linjakilometri | mukainen jako + VE C Pysakkien
en mukainen | asiantuntijanakemy | jakautuminen
jako S linjoittain
Malli ei ole Mallissa voidaan Harvaan asutuilla
valttamatta tehda poikkeuksia, alueilla pysakkivali
oikeudenmukai jotta koetaan voi olla pidempi,
nen, jos oikeuden- joten saatetaan
kuntarajat mukaisemmaksi. kokea oikeuden-
eivat sijaitse mukaisemmaksi.
koetun Liséksi mallissa
oikeuden- voidaan tehda
mukaisuuden poikkeuksia, jotta
suhteessa. koetaan
oikeudenmukaisem
maksi.

Matkustajamaaran kasvu lisaa lipputuloja ja alentaa siten
aina nettokustannusta.



W57 Kustannustenjakovaihtoehtojen toimivuus suhteessa selkeyteen, © s
vksinkertaisuusteen seka jakautumiseen matkustuksen ja
kustannusten suhteessa

VE 0+ Kuntalaisten | VE A

tekemien nousujen | Tasataksa, VE B+

suhde (sis. myo6s nykytilanteen VE B Linjakilometrien

mobiililiput ja kustannusten- | Linjakilometrie | mukainen jako + | VE C Pyséakkien

lahimaksun) jako n mukainen asiantuntijandke [ jakautuminen
Tavoite VE 2024, nykytilanne jako mys linjoittain
Selkeys, Malli on Malli on yleisperiaatteeltaan Erittain selked, lapindkyva ja ymmarrettava. Linjakohtaiset
lapinakyvyys ja yleisperiaatteeltaan ymmarrettava, mutta kaytannossa kustannustenjakoprosentit ja muutokset on laskettavissa
ymmarret- ymmarrettava, mutta soveltaminen vaatii syvallisempaa nopeasti ja yksinkertaisesti.
tavyys kaytannossa ymmarrysta.

soveltaminen vaatii
syvéllisempéa

ymmarrysta.

Yksin-
AEHETEULS 2 Edellyttad matkakorttien Sellpisel WElreklEn : . . : :
vahainen : : kuntalaisuustietoa. Kuntalaisuustiedon  Nettokustannustenjakoprosentit laskettavissa helposti.

s kuntalaisuustietoa. . - o . o : : N o
tyomaara jaon ) . tarkempi analysointi on merkittavampi Lipputulojen linjakohtainen jako edellyttda jonkin verran tyota.

: . Kustannustenjako vaatii .

laskiessaseka . . s tyo.
mallin jonkin verran tyota.

tyollistavyys
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W57 Kustannustenjakovaihtoehtojen toimivuus suhteessa selkeyteen, © s
vksinkertaisuusteen seka jakautumiseen matkustuksen ja
kustannusten suhteessa

VE 0+ Kuntalaisten

tekemien nousujen | VE A Tasataksa, VE B+
suhde (sis. myo6s nykytilanteen VE B Linjakilometrien
mobiililiput ja kustannusten- Linjakilometrie | mukainen jako + VE C Pyséakkien
lahimaksun) jako n mukainen asiantuntija- jakautuminen
Tavoite VE 2024, nykytilanne jako nékemys linjoittain
Jakautuminen  Jakautuu kuntalaisten Jakautuu kuntalaisten tekemien matkojen Malli ei huomioi matkustuksen jakautumista kunnittain.
matkustuksen tekemien matkojen suhteessa. Malli ei vastaa taysin hyotyja
suhteessa — suhteessa. Matkakorttien maksaa —periaatetta, koska matkan
"hyotyja kayton vahentaminen voi pituus ja matka-aika eivat vaikuta
maksaa - vahentaa jakautumista kustannusten jakautumiseen.
periaate” matkustuksen suhteessa.
Jakautuminen  Jakautuu kuntalaisten Jakautuu kuntalaisten tekemien matkojen Malli vastaa Malli vastaa Malli vastaa
kustannusten tekemien matkojen suhteessa. Malli ei vastaa taysin aiheuttaja aiheuttaja —maksaa aiheuttaja —
suhteessa — suhteessa. Lisaksi malli ei aiheuttaja maksaa -periaatetta, koska maksaa — periaatetta, mita maksaa
"aiheuttaja huomioi, mink& kunnan matkan pituus ja matka-aika eivat vaikuta periaatetta, kun  voidaan periaatetta, mita
maksaa asukkaat matkustavat eri kustannusten jakautumiseen. Lisaksi kuntarajat tarvittaessa voidaan
-periaate” pysakkivaleilla. Matkakorttien ~malli ei huomioi, mink& kunnan asukkaat sijaitsevat tarkentaa kuntien tarvittaessa
kayton vahentaminen voi matkustavat eri pysakkivaleilla. sopivasti. kesken. tarkentaa kuntien
vahentaa jakautumista kesken.

matkustuksen suhteessa.

56



W5 Kustannustenjakovaihtoehtojen toimivuus palvelutasoa © s
muutettaessa ja kuntalaisuustietojen puuttuessa

Tavoite
Linjasto- ja
palvelutason

muutosten
vaikutukset

Toimiva malli,
vaikka
kuntalaisuus-
tieto puuttuu

57

VE 0+ Kuntalaisten
tekemien nousujen

suhde (sis. myo6s VE A Tasataksa,
VE 2024, mobiililiput ja nykytilanteen
nykytilanne lahimaksun) kustannustenjako

Linjareitin jatkamisesta tai uudesta linjasta aiheutuvat
kustannukset menevat suurelta osin linjaa eniten kayttavien
matkustajien asuinkunnille riippumatta siita, palveleeko reitin
jatkaminen kuntaa. Tama voi osoittautua
epaoikeudenmukaiseksi, jos matkustajamaarat eivat jatketulla
osuudella kasva samassa suhteessa kustannusten kasvun
kanssa.

Malli edellyttda kuntalaisuustietoa.

VE B+
VE B Linjakilometrien VE C Pyséakkien
Linjakilometrien | mukainen jako + jakautuminen
mukainen jako asiantuntijandkemys | linjoittain

Kustannukset kasvavat kunnalla, jossa palvelutaso- tai
linjastomuutos toteutetaan. Esimerkiksi koko linjan vuorovalin
tihennys kasvattaa kaikkien kuntien rahoitusta.

Malli toimii ilman kuntalaisuustietoa.
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Tasataksanmallin ja kustannustenjakovaihtoehtojen vaikutusten

arvioinnissa huomioitavat asiat

Tyossa on kaytetty matkustus- ja lipputuloaineistoa vuodelta 2024.
Vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu seuraavat tekijat, jotka
vaikuttavat tulosten luotettavuuteen:

Lippujen hinnoittelussa on tapahtunut muutoksia vuoden 2024

aikana ja vuoden 2025 alussa. Vuoden 2025 alusta.

henkildliikenteen arvonlisaverokanta nousi, minka vuoksi
lippujen hintoja on korotettu. Tyossa on tarkasteltu
arvonlisaverottomia lippujen hintoja. Muutokset lippujen
hinnoissa on voinut vaikuttaa kysyntaan, mika on voinut
vaikuttaa LSL:n arvonlisaverottomaan lipputulokertymaan.

Lippujen hinnoittelua on uudistettu vuoden 2025 alussa.
Aiemmin pidemman kausilipun ostamisesta ei ole ollut
asiakkaalle varsinaista hyotya, mutta vuoden 2024 aikana
toteutetun lippujen hinnoittelun muutosten vuoksi hyoty on

kasvanut. Taman vuoksi aiemmin pitkia kausilippuja ei-

juurikaan myyty, mutta ennen hintojen korotusta joulukuussa
2024 pitkia kausilippuja myytiin enemman. Taman Vvuoksi
kausiliput on jatetty tyossa tehdyista tarkasteluista pois.

IQ Paymentsin mobiililipputulot eivat ole Waltin lipputuloissa
mukana, mika on tunnistettu vasta tyon loppuvaiheessa.
Taman vuoksi tyossa on jonkin verran virheellisesti laskettu

kertalipputuloille keskimaarainen lipputulo/nousu, vaikka.

nykyisessa kustannustenjaossa lipputulo kohdistuu linjalle,
jossa lipun osto on tehty. Tosin keskimaarin suuressa
aineistossa vaihtomatkat jakautuvat tasaisesti. IQ Paymentsin

© s

lipputulojen huomiointi pienentaa lippujen hintojen
korotustarvetta, koska lippuja myydaan vain AB-alueelle ja liput
ovat mobiilikertalippuja. Lisaksi korotusprosentti lasketaan
suuremmasta lipputulojen summasta.

Hintajoustoihin liittyy epavarmuutta. Taman vuoksi on
tunnistettavissa, ettda kahden vyohykkeen lippujen hintojen
korotustarve on 4,6-6,5 %, jotta kokonaislipputulot sailyvat
ennallaan. Lyhyella aikavalilla korotustarve on noin 4,5-5,0 %.
Kaikkiin kayttajaryhmiin on kohdistettu sama korotustarve,
vaikka toisaalta lippujen hintojen  hintasuhteet eri
kayttajaryhmilla eivat ole nykyisin valttamatta taysin
optimaaliset. Lippujen hintoja muutettaessa on hyva tavoitella
tiettyja alennuksia eri kayttajaryhmilla ja pyoristaa lippujen
hintoja esim. 5 sentin tarkkuuteen tai tasaeuroon.

Koululaislippujen ja Kelan koulumatkalippujen
lipputulomuutoksia ei ole huomioitu lippujen hintojen
korotuksessa. LSL ja kunnat voivat sopia

koululaislippukorvauksesta. 7-10 km matkoilla Kelan
koulumatkalippukorvaukseen LSL:lle vaikuttaa opiskelijoiden
lipun hinta. Nama korottavat lipputulokertymaa ja siten
pienentavat lippujen hintojen korotustarvetta.

Lippujen hintojen korotustarve on arvioitu ensisijaisesti lippujen
hintojen muutosten kautta. Tasataksaan liittyy monia laadullisia
tekijoita, joita ei ole huomioitu korotustarpeessa.
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Yhteenveto
Tasataksamallissa on lahtokohtana pidetty LSL:n
kokonaislipputulojen sailymista ennallaan. Tasataksa

toteutettaisiin siis siten, etta kolmen ja neljan vyohykkeen
lippujen hinnat alenevat ja kahden vyohykkeen lippujen hinnat
nousevat. Tasataksan kayttoOnoton myota kahden vyohykkeen
lippujen hintoja on tarve nostaa 4,6-5,0 %, jotta
kokonaislipputulot sailyvat ennallaan. Muutos on melko
vahainen, koska nykyisin 93 % nousuista tehdaan kahden
vyohykkeen matkoilla. Kaanteisesti enemmistolla matkustajista
lippujen hinnat jonkin verran nousevat.

Tyossa on arvioitu, ettda LSL:n nousumaara alenisi noin 1,2 %
kahden vyohykkeen lippujen hintojen korottamisen vuoksi
(hintajousto -0,4). Tyossa tehdyin liikennemallitarkasteluin on
saatu samankaltaiset tulokset eli Lahdessa joukkoliikenteen
kayttd jonkin verran vahenee, mutta pitkilla matkoilla
matkustajamaarat kasvavat. Data-analyysi eika liikennemalli-
tarkastelut kuitenkaan huomioi laadullisia tekijoita, kuten
tasataksan selkeytta ja yksinkertaisuutta, mika voi lisata
matkustajamaaria.  Varsinkin kertamatkojen ostaminen
busseista nopeutuu, kun lipunmyyntilaitteella ei ole tarvetta
enaa valita vyohykemaaraa, vaan riittaa lahimaksun naytto
lukijalle. Ty0ssa ei ole arvioitu muutoksia koululaislippujen ja

© s

KELA:n koulumatkalipuille. KELA:n korvaus nousee 7-10 km
matkoilla. Laadullisten tekijoiden ja KELA:n koulumatkalippujen
myota voidaan arvioida, etta lippujen hintojen korotustarve olisi
lopulta jonkin verran alhaisempi.

Tehdyn kyselytutkimuksen perusteella tasataksamalli olisi
nykyista vyohykemallia suositumpi. Kuitenkin jonkin verran
suurempi osa ei olisi valmis maksamaan tasataksan

edellyttamaa lippujen hintojen nostoa.

Kustannustenjako tehdaan nettokustannuksista linjakohtaisesti.
Eli ensin liikennointikustannuksista vahennetaan lipputulot ja
jaljelle jaavat nettokustannukset jaetaan kustannusten-
jakoperiaatteen mukaisesti. Tasataksa vahentaa jonkin verran
lahtelaisten osuutta matkustuksesta ja lisaa kehyskuntien
asukkaiden matkustusta. Siten tasataksa alentaa jonkin verran
Lahden nettokustannuksia, mutta lisaa kehyskuntien osuuksia.

TyO0ssa on tarkasteltu my6s muita nettokustannusten jakotapoja.
Kuntien alueiden linjakilometrien ja pysakkien lahtomaaran
mukaiseen jakoon vaikuttaa merkittavasti kuntarajojen
sijoittuminen linjakohtaisesti. Naissa malleissa erityisesti
Heinolan ja Padasjoen osuudet kasvaisivat nykyisesta.
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